
 

ایی کشورهای از نگاه مسئولیت  در قبال سوانح هو بررسی مسئولیت کشورهای مالک و اجاره کننده هوایپما 

 ها المللی دولتبین

 1منوچهر نعمتی

  

 

 چکیده

المللی بازتابی از سیاست کشورها و استراتژی آنها جهت اتخاد یک راهبرد  مسئله حمل و نقل در فضای بینبه طور بنیادین  

ترانزیت خویش  مشخص و شفاف می و  تردد  فعالیت،  دامنه  بتوانند  بیشتری  به سهولت  آن، کشور  لوای  تحت  تا  باشد 

گردد، اص اقتصادی و سیاسی که از آن متساعد میبگسترانند. به همین جهت استفاده از هواپیما با دارا بودن شرایط خ

پذیری، ایمنی و دیگر ارکان تشکیل دهنده این رابطه تجاری در حوزه  نیازمند بررسی ژرف در حوزه قراردادها، مسئولیت

تا در مقاله کنونی مسئله  بین مالک و   یکشورها  تیمسئول  یبررس المللی است. به دلیل اهمیت این موضوع، سعی شده 

توصیفی مورد  - ، به شیوه تحلیلیهادولت  یالمللنیب  تیاز نگاه مسئول  یکشورها  ییدر قبال سوانح هوا  پمایاجاره کننده هوا

 تصرف، یا مالکیت ازجمله نقلیه وسیله یک با رابطه لحاظ به  فردی هرگاه  کهکنکاش قرار گیرد. نتایج حاکی از آن است که  

 خواهد خسارت واردشده جبران مسؤل  آید، وجود به خسارتی نقلیه  وسیله آن ناحیه از و باشد را عهده دار آن از محافظت

 منجر حادثه این.  است طولانیای  سابقه دارای  که باشدمی  هوایی سوانح  هوایی،  حقوق حوزهدر مهم  مسائل از یکی  .بود

  هادولت حاکمیت اعمال  مصادیق از که اداری  و کیفری   مسئولیت برخلاف.  شودمی  بسیاری معنوی  و  مادی خسارت  به

 در هوایی  سوانح از ناشی مدنی مسئولیت شودمی  پرداخته آن میزان و نوع به  کمتر  المللیبین مقررات در و باشدمی

  را  المللیبین قراردادی مسئولیت نوعی و است  گرفته قرار توجه مورد جدی بطور المللیبینی  هاکنوانسیون و مقررات

  حقوقی  مباحث  در  قابل بحث  از معضلات  یکی .  است کرده  ایجاد هواپیماییی  هافعالیت با مرتبط اشخاص  و کشورها  برای

آشفتگی  ناهماهنگی موجبات سردرگمی و    این.  است ناهماهنگ  مواردی  در  و پراکنده  متعدد،  قواعد   وجود هوایی ونقلحمل

 متعددی قواعد نیز  یهواپیمای سقوط از ناشی خسارت  جبران مسئله پیرامون.شودمی  مناسبی  هاذهنی را دریافتن راه حل

 .دارد وجود  المللی بین و داخلی حقوق در

 المللی دولت ، مسئولیت بینحقوق هوایی ،المللبیناسناد  سانحه هوایی، هواپیما، واژه:کلید
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 18-1، صص 1401 تابستان  ، چهارمسال ، چهاردهمدوره ،  36شماره

 

 مقدمه  

 در صعودی  سیر.  است نموده مهیا  بشر برای  را فناوری ترینتهپیشرف از  یکی زمینه 1903 سال  در انسان  1پرواز 

ای  ماهواره ارتباطات وریافن امروزه. نهاد ماه کره در پا خود پرواز از دهه 6 از پس وانسان شد طی سرعت با هوانوردی

 ارتباطات.  نمایدمی  تشویق شمسی منظومه  از خارج کرات   و سمات  در کاوش  برای را انسان ،  اطلاعات و دیجیتال  و

 نیل بمنظور  ،زمان در جوییصرفه و پیشرفته زندگی برای  انسان نیاز  همچنین و  مردمی و سیاسی ،  اجتماعی،  اقتصادی

ی  هابرنامه در هماهنگی ایجاد و دیگر مکان به مکانی از جابجایی در سرعت و شده تدوینی  هابرنامه  و اهداف به سریع

 و ایمن که نمایدیم ایجاب  را  هوایی نقل و حمل خدمات گسترش به  نیاز،  جهان و کشور  در مختلف نواحی توسعه

 شمار  به جامعه هر زیربنایی ارکان از یکی عنوان به  هوایی ونقلحمل بخش.  ستا  آن رکن و اول  اصل پروازها  بودن امن

 حمل توسط که بار و مسافری  هاجاییجابه.  نمایدمی ایفاء مهمی بسیار  نقش جامعه پایداری و توسعه فرایند در و رفته

 اقتصادی بنیاد ارتقاء،  سودمندی و وری بهره افزایش ،  عمل وسعت ،  گسترش موجبات  رددگمی برقرار هوایی نقل و

،  کشاورزی،  صنعتی  تولیدات از حاصل درآمدهای همچنین و آوردمی  فراهم را نظامی و  سیاسی،  فرهنگی،  ،اجتماعی

  کشور  اداره مختلف ی هاحوزه در ملاحظه  قابل ی  هاشکوفایی بسترساز و  یافته افزایش جامعه در علمی فرهنگی  خدمات

  صنعت  پویایی این  تاثیر  نیز  و  آسایش  سهولت،  سرعت،  همچون  ییهاویژگی  با  هوایی  نقل  و  حملباتوجه به اینکه    .گرددمی

  سطح  دو  در  که  آنجا  از  و  است برخوردارای  ویژه  اهمیت  از  کشور، مختلفی  هاحوزه  در  پیشرفت  و  ملی  پایدار  توسعه  در

  از  یالمللبین و داخلی هوایی نقل و حملی هاحوزه بر حاکم و مقررات قوانین  اساس، همین بر شودمی  عملیاتی  مختلف

  حساس  امری  نیز  حوزه  این  در  اجرا  قابل  مقررات  و  قوانین  محدوده  تمیز  و  تشخیص  ترتیب،  و بدین  بوده  متفاوت  یکدیگر

 .  گرددمی تلقی و پیچیده

  را   الاجرا  لازم  یالمللبین  کنوانسیون  برای یک  لازم  شرایط  که  این  بدون  داخلی  مقررات  و  قوانین  است  ممکن  بعضاً

  عنوان  به  یالمللبین  قوانین  است  ممکن  بالعکس،  یا  و  شوند اعمال   2ی المللبین  هواپیماییی  هاشرکت  به  نسبت  باشد،  داشته

قانون  از  ناپذیرجدایی  بخش به هنگام وقوع  همچنین    .گردند  اعمال   3داخلی   هواپیمایی ی  هاشرکت  به  نسبت   ملی،   یک 

، عوامل بسیار متعددی باید مورد بررسی قرار گیرد تا علت وقوع  5یا حادثه، با توجه به پیچیدگی سیستم هواپیما   4سانحه 

امن تلقی شود  ای  شود هواپیما وسیلهمی  العاده زیاد در صنعت هوانوردی موجب دقت فوق.  سانحه یا حادثه مشخص گردد

پس  .  که در صورت رعایت استانداردها، حادثه و سانحه صورت نگیرد و مسافران در طول پرواز احساس آرامش نمایند

پروازها، طول پرواز و تعداد مسافران  از ساخت هواپیما، پروازها با تعداد محدود شروع شد و تاکنون هر سال به تعداد  

فروند هواپیما    6000حدود    199۸در سال  .  افزوده شده و برعکس از تعداد سوانح و حوادث به شدت کاسته شده است

 
1 Flight 
2 International Airlines 
3 Internal Airlines 
4 accident 
5 AirPlane 
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 ها المللی دولت ایی کشورهای از نگاه مسئولیت بین در قبال سوانح هو بررسی مسئولیت کشورهای مالک و اجاره کننده هوایپما

 

توسعه چشمگیر صنعت هوانوردی موجب شده است حمل و نقل هوایی از نقطه نظر ضریب  . در سطح دنیا وجود داشت

یکی از علل امنیت حمل و نقل هوایی، قابل اطمینان بودن تحقیق  .  یگر حمل و نقل قرار گیردامنیت در رأس کلیه انواع د

علت دیگر امن بودن هواپیما را  .  یج تحقیق در توسعه هواپیمایی استدر مورد سوانح و حوادث هوایی و استفاده از نتا

برنامه تکنولوژی،  پیشرفت  ایجاد فرهنگ رعایت  ریزی مؤثر و مدیریت صحیح در صنعت هواباید در  و  نوردی جهانی 

  «دادگاه مانیتوبا»قاضی . ی هواپیمایی کشوری دانستالمللبیناصول و مقررات هوانوردی در بین کشورهای عضو سازمان 

نمایند در  می  گوید: خطر مرگ یا صدمه جسمانی جدی برای مسافرانی که از هواپیما برای مسافرت استفادهای میدر قضیه

  وقتی برای هواپیمایی امکان ادامه پرواز وجود نداشته باشد معمولاً .  العاده زیاد استسایر وسایل حمل و نقل فوقمقایسه با  

و مقررات دقیق برای    هاالعمل به همین دلیل دستور.  دهندمی  کند و همه سرنشینان آن جان خود را از دست می  سقوط

انتشار و .  به اجرای کامل آن اقدام نمایند  اندرکاران نسبتکه کلیه دستهواپیما در نظر گرفته شده و اصرار بر این است  

تبادل اطلاعات مربوط به سوانح هوایی امری ضروری است ولی استفاده از این اطلاعات برای رسیدگی کیفری و مجازات  

ی ایمنی هوانوردی از آن للالمی بینهااین سیستمی است که ایکائو و دیگر سازمان.  یی مواجه باشدها  باید با محدودیت

در همین خصوص نیز باید متذکر شد که یکی از ارکانی که در حوزه سوانح هوایی نقش دارند و بعنوان  . کنندمی حمایت

ک دولتشیک  هستند،  دخیل  قضیه  این  در  کننده  نگر  اجاره  یا  و  مالک  کشور  منظر  از  آنها  مسئولیت  بودن  دارا  با  ها 

تواند به عنوان یک امر تضامنی و یا استنکاف  المللی دولت در این خصوص، میمبحث مسئولیت بینهواپیماهاست. زیرا  

ورزیدن از مسئولیت در قبال هواپیماها در هنگامه چالش و سوانح هوایی باشد. به همین منظور این مقوله نیازمند پژوهشی  

 ژرف خواهد بود.

 تعاریف مفاهیم

 مالکیت   •

شود؛ مثل مالکیت خداوند که مالکیتی نامحدود است  می  ارنده تسلط و استیلا بر شیء اطلاقمالک در معنای عام به د 

)له ملک السموات والارض( و در معنای اخص به شخصی که مستقلا بر شیء تسلط و استیلای حقوقی دارد و على  

همچنین تفاوتی  . (ف. ق.م 544و . ق.م 30شود )مستنبط از مواد می تواند هر تصرفی در ملک خود بکند گفتهمی  الأصول 

.  بین شخص حقیقی یا حقوقی وجود نداشته و موضوع مالکیت و تصرف از موارد اختصاص یافته به شخص حقیقی نیست

)عیسایی تفرشی و  در موضوع تحقیق نیز مالک وسیله نقلیه کسی است که سند مالکیت اعم از عادی یا رسمی داشته باشد

 .  (231: 13۸0وحدتی بشیری،  

 اجاره  •

 بهکند،  یمعامله م  یگریمال خود را در برابر اخذ اجرت با د نیطرف، منافع ع  کیاست که به موجب آن    یاجاره عقد

 گذارد،­یطرف قرارداد م  اری در اخت  ی نیمال مع  ای پول    افتیدر قبال در  ی مدت   ی مالک مال، منافع مال خود را برا  گر یعبارت د

  ل،یاجاره ممکن است محل کسب و کار، محل سکونت، اتومب  موضوع.  شود  جادی ا  یرییمال، تغ  نیع   کتیدر مال  نکهیبدون ا
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 18-1، صص 1401 تابستان  ، چهارمسال ، چهاردهمدوره ،  36شماره

و    نامند­ می  دهنده«­اجاره    ا یرا که مالک منافع است، »موجر    یاجاره، کس  در.  (9۸:  13۸4)کاتوزیان،  انسان باشد  ای  وانیح

مورد   ایه  مستأجر  نیو موضوع )مال( مورد اجاره را »ع  نامندمی  کننده«اجاره  ای  مستأجر»  شدبا یمنافع م  یرا که متقاض  یکس

عقد   در. ندگوییاجاره بها« م ا ی الاجاره»مال  کند،­ی پرداخت م مستأجررا که  یو اجرت و عوض منافع مال نامندیاجاره« م

  یا   میتسل  ییقدرت و توانا  د ی با  جرؤمهمچنین  عقد باطل است.    در غیر اینصورتشود و    نیمدت اجاره مع  دیاجاره با

  لیمجبور به تحو  یمراجع قانون  قی کند، از طر  یآن خوددار  لیداشته باشد و اگر از تحو  مستأجرمورد اجاره را به    لیتحو

باشد والا اجاره باطل است.   نیمعلوم و مع  دی حق فسخ دارد مورد اجاره با  مستأجر معذور باشد،    ی لیو اگر به دل  شودیم

اجاره باطل است. موجر    ،نباشد  سریم  ب،یو عدم امکان رفع ع  یجد   رادیو ا  بیبروز ع  لیاز مورد اجاره به دل  ادهاگر استف

 .(141:  13۸4)کاتوزیان، از اجاره باشد مستأجردر مورد اجاره بدهد که مخالف قصد  یر ییحق ندارد تغ

 پیشینه پژوهش 

 فناوری  دارد که پیشرفت می  یمای خلبان متحرک«بیان(.در مقاله خود تحت عنوان »رژیم مسئولیت هواپ1396رئیسی،)

 سالیان در.  است نموده رونمایی خلبان متحرک( هوایی )هواپیمای پرنده از دیگری نوع از بیستم قرن در بالاخص فضا و هوا

 سرنشین  با  هواپیمای  مانند  هواپیما  این  از  برداری بهره .  یافته استای  فزاینده توسعه هواپیماها  این  نظامی  غیر  کاربرد اخیر 

 خلبان انتقال.  نماید ایجاد  ثالث  اموال و  اشخاص  برای  زمین روی  و  هوا در  خطراتی را  نباید و بوده ایمن  بطور  باید  فعلی

 یکنواخت  مقررات فقدان لیکن است، بوده جهانی  جامعه برای منافعی و مزایا  دارای اگرچه ازآن خارج به هواپیما  داخل  از

تعریف  به توجه  با.  است شده اجتماعی حقوقی،  عملیاتی، فنی، مهم موضوعات  طرح  موجب جهانی،سطح   در  شمول 

هواپیما  متحرک،  خلبان  هواپیمای به  1944 شیکاگو  کنوانسیون  7 شماره ضمیمه در مندرج  هواپیما   رژیم مشمول  این 

 .باشد می فعلی یالمللبین اسناد در مندرج مسئولیت 

 اسناد و داخلی حقوق در هوایی سوانح از ناشی  مدنی مسئولیت بررسی»  (در رساله خود تحت عنوان1395زاده.)سلمان  

 مسئولیت  بخش دو در را  هواپیماییی  هاشرکت دارد که ،مسئولیتمی  امامیه « بیان فقه  مبانی با  آن مبانی تطبیق  ی والمللبین

 با در رابطه ایران که آنجا از. است کرده بررسی ثالث اشخاص برابر در متصدیان مسئولیت و  بار و قبال مسافر در متصدیان

 متصدیان مدنی  مسئولیت  با در رابطه   هادادگاه دلیل به همین.  است نشده  ملحق  کنوانسیونی  هیچ  به ثالث،  اشخاص  مسئولیت 

 مسئولیت عمومی قواعد  اساس بر  2591 رم کنوانسیون ایران به الحاق عدم و خاص قانون  نبود بدلیل  ثالث اشخاص قبال  در

 پروازهای است که در خسارتی جبران در  چالش این  اصلی  تمرکز.  نمایندمی مطروحهی  هاپرونده رسیدگی به  اقدام  مدنی 

ی  هاشرکت که زمانی تا داخلی حقوق در جبران خسارت نحوه و میزان رسدمی  بنظرقرار گرفته است. دیه مبنای بر داخلی

نمی می  رنج ساختاری  ضعف  از هواپیمایی .  نماید حفظ را هواپیماییی  هاشرکت و مسافر  بین  منافع توازن تواند برند، 

در  نقل  و حمل صنعت دیه   حقوقی  اصلاحی،گزارهی  هاپروتکل و ورشو خاص)کنوانسیون وضعیت سه با ایران  هوایی 
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 ها المللی دولت ایی کشورهای از نگاه مسئولیت بین در قبال سوانح هو بررسی مسئولیت کشورهای مالک و اجاره کننده هوایپما

 

 استناد با  شده؛ پذیرفته  قوانین داخلی  در  مسئولیت  میزان  تحدید  اینکه  به توجه  با  و  روست به (رو1999مونترال   وکنوانسیون 

 میزان که  زد خواهد شرکتی از  بلیط خرید  و به انتخاب دست اختیار حق داشتن با و آگاهانهکاملاً  مسافر موضوع، همین به

 .است شده فراهم چندگانه مسئولیت  سیستم برای  زمینه  بنظر نگارنده، است؛ مشخص  پیش از  هاآن مسئولیت 

هواپیمایی در قبال مسافران در صورت بروز ی  هاشرکتمسئولیت مدنی    در مقاله خود تحت عنوان»  (1394)   احمدی

ایران واسناد   بیانیالمللبینسوانح هوایی در پرتو حقوق  ی هواپیمایی در مقابل  هاشرکتمسئولیت مدنی  دارد که  می  « 

با تصویب این کنوانسیون مقررات  می  1929ی طبق مقررات کنواسیون ورشو  المللبینمسافر و کالا در پروازهای   باشد 

یکنواختی در کشورهای جهان ایجاد شد بر اساس این کنوانسیون چنانچه در جریان حمل و نقل هوایی خسارتی به مسافر  

ول شناخته شده و باید خسارت را جبران نماید تاخیر در حمل مسافر نیز مشمول دریافت  وارد شود شرکت هواپیمایی مسئ

گردد و در این مورد نیز همچون صدمه به جان مسافر برای متصدی حمل ونقل مسئولیت بدون تقصیر در نظر  غرامت می

پایه  ی  گرفته شده است در همه بر  مبالغ محدودی استوار است  موارد جبران خسارات وارده توسط شرکت هواپیمایی 

ی هواپیمایی را اصلاح کرده است اما برخی  ها شرکتبعضی مقررات در خصوص مسئولیت    1955در سال    لائه پروتکل  

  اجرا  1966به نام موافقتنامه  ای  کشورها با عدم پذیرش آن با عقد یک توافق نامه چند جانبه کنوانسیون ورشو با اصلاحیه

صورت خصوصیت مقررات یکنواخت ایجاد شده توسط کنوانسیون ورشو تا حد زیادی تعدیل شده  کنند که به این  می

است اما در عرصه حمل ونقل هوایی داخلی ایران قوانین مدنی و تجارت به دلیل عدم تناسب با نیازهای جدید و به روز  

 . حمل و نقل هوایی پاسخگوی اختلافات طرفین قرارداد نبود

 مین ناوگان هوایی با رویکرد اجازه و تملک های تجهیز و تأروش

  ن یتأم   ازمندیثابت نگه داشتن متوسط سن ناوگان خود ن  زیو ن  یتوسعه خطوط پرواز   یبرا   ییمایهواپ  یها شرکتاساساً  

« 3و »اجاره موقت   «2ک ی»اجاره به شرط تمل  «،1د ی به سه صورت »خر  مایهواپ  نیتأم  ،یطور کل  به.  باشندیم  دیجد  یماهایهواپ

 شامل موارد ذیل خواهند بود.که  (67:  1392)زمانی،  شودیانجام م

و   دیآیدر م   داری از همان ابتدا به تملک شرکت خر  ماینوع معامله، هواپ  نی: در امایهواپ  یقطع  دیخر .1

 . شودیم ستریآن شرکت رج یبرا

که بعد از مدت    کندیرا اجاره م   مایشرط هواپ   نی، به امستأجرنوع معامله،    نی: در اکی اجاره به شرط تمل .2

توسط شرکت اجاره دهنده، به تملک خود در آورد و بعد از آن به رجستر   یپرواز یزمان خاص و آموزش کرو 

 
1 Cell 
2 Rental on condition of a lease 
3 Temporary rent 
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شرکت فروشنده   یما یو رجستر هواپ  ی ازبا خدمه پرو  ،یتا قبل از انتقال قطع  مای . هواپدی ایدر ب  دار ی شرکت خر

 . شودیپرواز انجام م   اتیعمل نیدر ح ما یهواپ دی خر یها براختپرواز خواهد کرد و پردا

  مستأجر شده توسط    نییتع  یرهایدر مس  نی مع  یمدت زمان  یبرا   ما ینوع معامله، هواپ  ن یاجاره موقت: در ا .3

به پرواز خود ادامه داده و پس    مایهمان شرکت صاحب هواپ  ستریبا رج  مایمدت هواپ  نیپرواز خواهد کرد. در ا

 (. 219: 1394اشراقی آرانی، )گرددیمدت اجاره، به شرکت اجاره دهنده بر م انی از پا

 :نمود میتقس ری به انواع ز توانیرا م مایاجاره موقت هواپ قراردادهمچنین در همین راستا، 

 .شودیمنعقد م  یو اجاره سفر یکه به دو صورت اجاره زمان( 1( اجاره دربست )قرارداد چارتر الف

 (2خشک  ۀنشده )اجار زی( اجاره تجهب

 (3تر  ۀشده )اجار ز ی( اجاره تجهج

حق    مستأجر قرارداد حمل است که بر اساس آن    ک ی  هی شب  شتر یچارتر، ب  ای به صورت دربست    ما یاجاره هواپ  قرارداد

و لذا بر    ردیگیقرار م   مستأجر  اریدر اخت  مایهواپ  تی از ظرف  یبخش  گریرا دارد. به عبارت د  مایهواپ  لهیحمل شدن بوس

به هواپ  شودینم  دهبه اجاره دا  یمشخص  یمایقرارداد چارتر، هواپ   کیاساس     یمایو طرف قرارداد حق تصرف نسبت 

مشخص است که    یما یقرارداد اجاره هواپ  یوعن نشده  زی به صورت تجه  مایاجاره هواپ  قرارداد  .کندینم  دای را پ  یمشخص

.  است  مستأجر و... بر عهده    ما یهواپ  ی و نگهدار  ریبدنه و خدمات تعم  مه یب  ،یخدمه پرواز  نیتأم  تیبر اساس آن مسئول

به همراه    یمشخص  یما یاز قرارداد اجاره است که براساس آن هواپ  ینوع ،  شده  زیبه صورت تجه  مایاجاره هواپ  قرارداد

نوع قرارداد، اگر علاوه    نیا  در.  ردیگیقرار م   مستأجرو تصرف    اریدر اخت  مایهواپ  یو نگهدار  ریخدمات تعم  بدنه و  مهیب

که نوع خاصی  توسط اجاره دهنده تقبل شود    زی ن  مایهواپ  ین یو زم  یخدمه پرواز   نیتأم  ،یو نگهدار  ریو تعم  مهیبر خدمات ب

 . (1۸:  1390)نواده توپچی،  است 4از قرارداد 

تقس  لازم خصوص  در  که  است  ذکر  هواپ  یبندمیبه  اجاره  دارد  یینظرهااختلاف  ما،یقرارداد  از   یبعض.  وجود 

  ز ی که فقط شامل قرارداد اجاره تجه و قرارداد اجاره  چارتر   قرارداد  یرا به دو نوع کل  ماینظران، قرارداد اجاره هواپصاحب

از لحاظ    شده  زی به صورت تجه  مایاست که قرارداد اجاره هواپ  نیا  یبند میتقس  نیا  لیدلنمایند.  ، تقسیم میباشدیم نشده

که همانطور    یاست. در حال  صیآنها سخت قابل تشخ یهاتفاوت ی بوده و گاه ک یبه قرارداد چارتر نزد ی کل  یهایژگیو

 
1 Charter 
2 Lease Dry 
3 Lease Wet 
4 ACMI 
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  یما ینسبت به هواپ  مستأجر  یبرا   یقرارداد حمل است و حق تصرف   کی  هیشب  شتری، قرارداد چاتر بذکر گردید  شتریکه پ

  باشد، ینم  نیرلا ی که ا  یگرید  یحقوق   ای  یقیبا شخص حق  نیرلا یا  کی  نیب  چارتر معمولًا  قرارداد  .کند ینم  جادی ا  یخاص

قرارداد چارتر، شماره پرواز مالک    در  .گرددیمنعقد م  نیرلایدو ا  نیب  معمولًا  مایقرارداد اجاره هواپ  یول  گرددیمنعقد م

و    ردیگیمورد استفاده قرار م   مستأجرشماره پرواز    ما، یاما در قرارداد اجاره هواپ  شودیحمل و نقل( استفاده م  ی )متصد

 . (13:  139۸)صادقی نشاط،  کندیم دایشده، حق تصرف پ  فیکه در قرارداد تعر یمشخص ی ماینسبت به هواپ مستأجر

 ای مابین اجاره و تملیک هواپیما با نگاهی بر اجاره سرمایهقراردادهای فی

تا از    آورندیم  یرو یجاری است باتینباشند، به ناچار به ترت  ما یهواپ تی حق مالک لیاگر قادر به تحص  ییمایخطوط هواپ

« 1ا میهواپ  یمال  نیروش »اجاره تام  بات،یترت   نیتراز مهم  یک یمند شوند.  منافع آن بهره  یفایو است  مایهواپ  یبردارحق بهره

 . (70: 2017، 2)لیوشودیاطلاق م ز« نی مایهواپ یا هیسرمااست که به آن »اجاره  

  ی را برا   مایبه موجب آن، حق استفاده از هواپ  مستأجراست بلندمدت که    یقرارداد   ما،یهواپ  یا هیاجاره سرما  عموماً

  ن ینوع از اجاره به »اجاره تام  نیو اطلاق ا  فی . توصکندیم لیآن است، تحص  دی از عمر مف  ی اکه برابر با بخش عمده  یمدت 

  ا ی   دکنندهیرا از تول  یی مایهواپ  «،یمال  نیتام  یعقد اجاره، به عنوان »کمپان  اداز انعق   شی خاطر است که موجر پ  نیبه ا  «یمال

  ی حذف برخ  یراستا  در.  دهدی( ممستأجر)کننده  مصرف  ای  یو سپس آن را به اجاره متقاض  کندیم   یداریکننده خرعرضه

تام  یموانع حقوق م  زاتی تجه  یالمللنیب  یمال   نیاجاره  منصفانه  تعادل  و ، عرضهمستأجرمنافع موجر،    انیو حفظ  کننده 

راجع به   ونیبا عنوان »کنوانس  «،ی حقوق خصوص  یساز کنواختی  ی المللنیبه کوشش »موسسه ب  ی مانیاشخاص ثالث، پ

و   3عمران )است  دهی ، به امضا رس19۸۸مه  2۸شده و در    نیاتاوا، تدو  ونیبه کنوانس  سوممو  «،یالمللنیب  یمال  نیاجاره تام

 . (46: 2014همکاران، 

آن را   ای  وستهیکشور به آن نپ   10از    شیتاکنون ب  یاست ول  افتهی، تحقق  1995مه  کمیاز    ون،یکنوانس  نیا  ییشرط اجرا

به نظر    حال،نیحضور دارند. با ا  هیو روس  ای تالیفرانسه، ا  یکشور، فقط سه کشور صنعت   10  نیا  انیاند. در منکرده  بیتصو

  ن، یچکشور اند. خود از عبارات و احکام آن الهام گرفته یمل  نیدر قوان ون،یکنوانس  رعضوی غ  یاز کشورها یبعض رسد،یم

در   دی با  ی( استفاده کرده است. منته1995)  یکشور   ییمایقانون هواپ  یبطور خاص در محتوا  ونیعبارات کنوانس  یاز برخ

است، گاه    مایها هواپکه موضوع آن  ی( بر معاملات یالمللنیب  ا ی  ی)مل  یو سنت  یو مقررات عموم  نیقوان  لنظر داشت که اعما

با وجود الهام    نیاست که چ  ل یدل  نیبه هم  د ی. شاشودیهمراه م  ییمایصنعت هواپ  یفن  ای  یتجار   ی هاتیبا خطر انکار واقع

 
1 finance lease 
2 Liu 
3 Ehrman 
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کنوانس عبارات  هواپ  ونیاز  قانون  در  و حساس  ینوع   ،یکشور   ییمایاتاوا  ترس  تیدقت عمل  به  تنها  و  داده    م یبه خرج 

و   یعموم  ری تصو  نی. ا(101:  2016،  1) تانجا قناعت کرده است  ما،یهواپ  یمال  نیو موجز از اجاره تام  یعموم  یر یتصو

 :کرد تبیین توانیم  لیموجز را به شرح ذ

(  33  یال  26)مواد    «یکشور  یما یعنوان عام »اجاره هواپ  لیرا ذ  مایهواپ  یمال  نیمقررات اجاره تام  ،ینیقانونگذار چ

  ی مایاست که به موجب آن، موجر، هواپ یقرارداد  ،یکشور ی مایهواپ ی مال  نیمقررات، اجاره تام نیا ادیآورده است. بر بن

،  ستأجرم، تملک کرده و آن را به مستأجراز طرف  یکشور  یمایکننده و هواپعرضه  نشیگز ایرا متعاقب انتخاب  یکشور

)به (27و    26باشد. )ماده    یکتب   دیقرارداد اجاره با  نی. ادیپرداخت نما  یا بها را به صورت دورهاجاره  یتا و  دهدیاجاره م

 (.129:  2014، 2نقل از شین جیانگ 

حق    ،یاز نظر حقوق  زین  مستأجر با موجر است؛    یاز نظر حقوق  ی کشور  ی مایهواپ  تیمالک   ،یمال  ن یدر دوره اجاره تام

)استفاده( و کسب درآمد از آن را دارد. موجر ضامن تصرف و استفاده   یبردار بهره ،یکشور یما ی( هواپیتصرف )نگهدار 

مراقبت کند و آن را با ملاحظه   یکشور  یما یاز هواپ  یطرز مناسب   به  دیهم با  مستأجراست؛    ی کشور   یما یبدون مانع از هواپ

که با موجر توافق شده است، در    ی کشور یمایدر هواپ  رییاستفاده متعارف واقع و هرگونه تغ   انی که در جر  یتنزل و نقصان 

 (29و  2۸)ماده  دیشده، حفظ نما میو تسل ل یکه تحو یتیوضع

  تواند یمنافع اشخاص ثالث را به خطر اندازد، مموجر و بدون آنکه  تیتنها با رضا مستأجر ،یمال نیدر دوره اجاره تام

قرارداد اجاره    افتنی   انیبا پا.  (32انتقال دهد )ماده    گرانیحقوق خود را به د  ری سا  زیو ن  ی کشور  یما یحق تصرف هواپ

  ی مایهواپ  دیحق خر  یدرصدد اجرا  یرا به موجر بازگرداند، مگر آنکه و  یکشور   یما یهواپ  د یبا  مستأجر  ما،یهواپ  یمال  نیتام

دارد.  مطابق با قرارداد، در تصرف خود نگه  گریدی  ادوره   ی اجاره برا  یرا در راستا  یکشور  یما یهواپ  ای   دیبرآ  یکشور

 (. ۸9:  2019و همکاران،  3.)هوانگ (30)ماده 

،  مستأجر  دی حق خر  ای  مستأجر( به  مایمورد اجاره )هواپ  ت ی انتقال مالک  ن،یاز آن دارد که در حقوق چ  تیحکا  ریتصو  نیا

کنوانس اصل  ونیهمچون  عنصر  تام  یو جوهر  ی اتاوا،  در    دی با  مستأجر.  ستین  ما یهواپ  ی مال  نی اجاره  حق تصرف خود 

در برابر ثالث،    یااجاره  نیصورت، چن  نیا ریبه ثبت برساند، در غ  ن،یچ  یکشور  ییمایرا نزد اداره هواپ  یکشور   یما یهواپ

آن که بتواند به قرارداد اجاره    یبرا   مستأجر   ن یبنابر  .(15:  2014و همکاران،    4)به نقل از ژو(33موثر نخواهد بود )ماده  

 آن را نزد مرجع صالح ثبت کند. دیخود در برابر ثالث استناد کند، با ی مال ن یتام

 
1 Taneja 
2 Sheng-xiong 
3 Huang  
4 ZHU 
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 ها المللی دولت ایی کشورهای از نگاه مسئولیت بین در قبال سوانح هو بررسی مسئولیت کشورهای مالک و اجاره کننده هوایپما

 

 یالمللبینمسئولیت حقوقی ناشی از سقوط هواپیما از منظر اسناد  قانونی  مبانی

براساس این معاهده که  .  پاریس، نخستین سند حقوقی است که در حقوق هوایی به اجرا در آمده است   1919معاهده  

ه رسمیت  کشور به تصویب رسیده بود حاکمیت کامل و انحصاری کشورها بر آسمان سرزمین خودشان ب  23ی  بوسیله

برای  .  شناخته شد و مفاد آن با حکم رومی » هر کس مالک زمین است مالک فضای بالای آن نیز هست« مطابقت دارد

  اینکه معاهده مزبور مسائل فنی را هم در بر بگیرد، ضمایم چندی که به معیارهای قابلیت پرواز، گواهینامه صلاحیت برای

 CINA 1نام به کمیسیونی  معاهده،   34 ماده طبق .  گردید اضافه بدان شد،می  طمربو آن نظایر و هواپیما کارکنان و خدمه

 مسائلی مورد در عقیده اظهار  و هوانوردی به مربوط  اطلاعات  انتشار  و جمع تکنیکی، مقررات  تنظیم مسئول که گرفت شکل

 گزینه دو میان از که بود لازم پاریس کنوانسیون در    (25:1393، جباری د)کنن   مراجعه بدان بود ممکن معاهده اعضای که بود

 بر   هادولت  حاکمیت اصل  دیگری و بود  آزاد دریاهای  آزادی مشابه که  بود هوایی  آزادی اصل یکی .  شود  انتخاب یکی

 دوم گزینه  که  بود طبیعی  شد،می تدوین  اول  جهانی جنگ  از  بعد کنوانسیون این اینکه به توجه با. بود هاآن ماورای  فضای 

 فرانسه، دولت پیشنهاد به بنا، 1925 سال  در.شد پذیرفته هاآن ماورای فضای بر هادولت انحصاری حاکمیت  و شد انتخاب 

 نام بهای  کمیته گرفتند  تصمیم کنندگان شرکت.  شد تشکیل پاریس  در هوایی  خصوصی  حقوق المللی  بین کنفرانس   اولین

که تشکیل « هوایی  حقوق متخصصان  المللی بین کمیته »  هوا  خصوصی  حقوق مسائل بررسی  مزبور آن  وظیفه  داده 

 کمیته نظیر فرعی حقوقیی  هاکمیته دارای خود که کمیته، این  توان چنین ابراز داشت که(. لذا می106:  1390د)تالیان،  بو

 کنفرانس  به تصویب برای را وآن تهیه  را ورشو معاهده  نویس پیش بود، غیره و هواپیما رهن نقل، و حمل متصدی مسئولیت

 .شد آماده  کشورها امضای برای  و تایید دیپلماتیک کنفرانس  در  متعاقباً معاهده این. نمود تسلیم  دیپلماتیک

 وسایل نقلیهلیت مدنی ناشی از مالکیت مسؤرویکرد 

مبنای مسؤولیت مدنی ناشی از وسایل نقلیه هوایی موضوع حمل و نقل هوایی که منجر به ایجاد رشته حقوق هوایی  =

ی با توجه به خصیصه غالب بین المللی آن کرده است  المللبینگردیده است واکثر کشورها را مجبور به انعقاد قراردادهای  

هواپیمایی ایرانی  ی هاشرکتقانون تعیین حدود مسؤولیت    2و 1  در حقوق ایران مواد. از موضوعات درحال توسعه است

هواپیمایی ایرانی در مورد حمل و نقل مسافران، بار و اثاثیه در پروازهای  ی  هاشرکتمسؤولیت  )»1دارد: ماده  می  مقرر 

لت ایران به کنوانسیون  ی مذکور در قانون اجازه الحاق دوالمللبینی، فقط در حدود مسؤولیت مقرر در پروازهای المللبین

  20میلادی مطابق با    1929اکتبر    12المللی ورشو مورخ  ی از مقررات حمل و نقل هوایی بینسازی برخمربوط به یکسان

  1334مهر    5میلادی مطابق با    1955سپتامبر    2۸هجری شمسی و تشریفات )پروتکل( اصلاحی لاهه مورخ    130۸مهر  

مجلس و در پروازهای داخلی در مورد حمل و نقل مسافران، فقط مطابق قانون    31/    2  /1354هجری شمسی مصوب  

مجازات اسلامی و در مورد حمل و نقل بار و اثاثیه محدود به مسؤولیت مندرج در کنوانسیون ورشو و تشریفات )پروتکل(  

 
1 Commission International de la Navigation Aeriene 
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 18-1، صص 1401 تابستان  ، چهارمسال ، چهاردهمدوره ،  36شماره

ابت جبران خسارات بدنی و  اولیای دم متوفیان و یا مصدومان سوانح هوایی داخلی از ب( »2ماده  .  اصلاحی لاهه است«

فوت مجاز به مطالبه دیه و سایر خسارات واردشده فقط بر اساس قانون مجازات اسلامی و از بابت خسارات واردشده بر  

ق.م.ا.نیز    714و    52۸همچنین در مواد  .  باشندمی  بار و اثاثیه فقط مجاز به مطالبه خسارات واردشده بر اساس این قانون

  برخی نویسندگان.  شود که مربوط به مسؤولیت کیفری وی استمی  اننده وسیله نقلیه هوایی دیدهمقرراتی در خصوص ر

خودبرمبنای نظریه نمایندگی )هر موکل مسؤل    صاحب هواپیمارامسؤول کلیه اعمال نمایندگان(  1376)ستوده تهرانی،    نیز

بنابراین باید گفت قانونگذار در مورد مطالبه خسارات بدنی    .(46:1393)جباری، اندکرده  اعمال وکیل خود است(، معرفی

و فوت، مطالبه دیه و سایر خسارات واردشده را فقط بر اساس قانون مجازات اسلامی یعنی اثبات تقصیر مجاز دانسته  

قوق در ح.  صورت گرفته در عمل مشکلی از نظر جبران خسارت پیش نمی آیدای  است که البته با توجه به پوشش بیمه

وجود دارد که  (  1924و قانون سال    1967فرانسه در مورد مسؤولیت مالک وسایل نقلیه هوایی قوانین خاص )قانون سال  

برای بهره بردار وسایل هوایی مسؤولیت عینی مقرر کرده است و ممکن است مالک و بهره بردار متضامنة مسؤول جبران  

شی وسایل نقلیه هوایی به دلیل ایجاد خطر مسؤولیت نوعی است و نا  خسارت قرار گیرند در حقوق این کشور مسؤولیت

شود، مگر خلاف آن می  مالک این وسایل بهره بردار آن شناخته  حتی با اثبات حوادث قهری نیز منتفی نمی شود و اصولًا

 . اثبات گردد

قانون    55از طرفی ماده  .  منتقل کند  مستأجرتواند مثلا با اجاره دادن این وسایل مسؤولیت خود را به  می  یعنی مالک

داند؛ زیرا فرض بر این  می  با تلفیق نظریه نگهبانی و انتفاع، بهره بردار و مالک رامتضامنآمسؤول جبران خسارت   1924

شود، ولی می  است و از طرفی همراه با مالک از آن منتفعاست که بهره بردار به عنوان نگهبان ملزم به حفاظت از شیء  

لذاشخص مسؤل جبران خسارت  .  شودمی  بردار در دفتر اسناد ثبت نشده باشد، مالک بهره بردار محسوبچنانچه نام بهره

مستقردرسطح  لازم به ذکر است در حقوق فرانسه مقررات فوق ناظر به خساراتی است که به اشیا و اشخاص . خواهد بود

  15ی  المللبینو کنوانسیون    1934ژوئیه    5گردد و خسارات ناشی از تصادم و نظایر آن تابع مقررات قانون  می  زمین وارد

گفت مسؤولیت    توانمی  در مقام مقایسه دو نظام حقوقی.  است که حاکم بر تصادم وسایل هوانوردی است   1960مارس  

ضرورت حمایت از زیان دیده و به دلیل پرخطر بودن وسایل نقلیه هوایی بر  عینی مقرر در حقوق فرانسه با توجه به  

 .(29:1392)زمانی، رسدمی  تر به نظر اثبات تقصیردارنده وسیله نقلیه هوایی دارد منطقی  وضعیت نظام حقوقی ایران که نیاز به

 با رویکرد مسئولیت دولت  هواپیما سقوط  از ناشی  مسئولیت

 المللی بین  نقل  و  حمل و داخلی  نقل  و حمل  بین ایران، حقوق  در  نقل  و حمل  متصدی  مسئولیت  مبنای  بررسی  در

.  است پیوسته المللی بینی  هاکنوانسیون  از بسیاری به ایران کشور  المللی، بین ونقل حمل در  د.ش  قائل  تفاوتبایست  می

 دادگاه شود، مطرح ایران دادگاه در المللی بین  نقل و حمل در  نقل و حمل  متصدی مسئولیت مورد در دعوایی  اگر بنابراین

  اما .  نماید تصمیمگیری  و  کرده رسیدگی دعوا  به  دارد، عضویت  آن  در کشورمان  که  المللی  بینی  هاکنوانسیون اساس  بر باید

.  شوند اعمال داخلی حقوق  مقررات  باید  و  نیستند اعمال قابل  هاکنوانسیون دیگر، داخلی، نقل  و حمل به راجع  دعوای در
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 است یی هاکنوانسیون مقررات  از نظر صرف  حمل  متصدی  مسئولیت  مبنای است، بررسی  مورد مبحث  این  در آنچه  بنابراین

از اسماعیلی)هستند الاجرا  لازم  کشور  در  قانون  همانند  و  است آنها عضو  ایران که نقل   مبنای تعیین.  (104:  1397،  به 

 قرارداد از دقیقی تعریف  تجاری  و مدنی قوانین در هرچند.  است ارتباط در نقل و حمل قرارداد ماهیت با متصدی  مسؤولیت

 مقابل در نقل  و حمل  متصدی آن مبنای  بر  که است  عقدی قرارداد، این  گفت  توانمی  اما است، نشده کالا  نقل و حمل

 ستوده،) دهد  تحویل  دیگری محل  در شده تسلیم  وی به  که را  کالاهایی  اجرت،  دریافت ازای در  که کندمی  تعهد دیگری

1376  :32). 

 آن  قطعات  و  هواپیما عیب

 صورت  به حقوقیی  هانوشته  غالب در تولید عیب.  باشدمی  کالا  بودن معیوب کننده تولید  مسئولیت رکن  ترینمهم

 مفهوم اما ( ۸6 :13۸4 کاتوزیان،) شودمی  گر  جلوه لازم اطلاعات  و هشدار  دادن در نقص یا و طراحی ساخت، در عیب

 حقوقی مختلفی  هانظام در کالا  عیب تمیز برای  مختلفیی  هامعیار حقیقت  در.  است بوده نزاع و مناقشه   مورد همواره عیب

 و (نوعی معیار ) کنند می  تعبیر کالا متعارف مصرف   یا  ارزش در نقص  به  را عیب معیارها این  از برخی.  است شده  عرضه

  آزمونها  ترینتازه در (شخصی معیار ) کنندمی  ارزیابی  کننده مصرف یا خریدار  انتظارات  به  توجه با  را عیب دیگر برخی

 از  ناشی خطرات  و کالا  مصرف  فایده مقایسه با را  عیب  و برده بهره اقتصادی تحلیل  معیار  از  تولید عیب  مفهوم یافتن  برای 

 عیب بررسی  خصوص  در  تواندمی  مورد حسب  معیارها  این از  یک  هر .  (۸9:  13۸4کاتوزیان،) کنند می  احراز آن  استعمال

 این، وجود  با.  دارد زیادی  بستگی  آن تولید بودن خطرناک  به  هواپیما عیب . باشد داشته کاربرد آن قطعات   و هواپیما  تولید 

 :شودمی ناشی خطرات دسته چهار از  کلی طور  به دارد دنبال به را  آن بودن معیوب  که  هواپیما  تولید  بودن خطرناک 

 ا هواپیم ذاتی  خطرات .1

 . پرواز قابلیت نداشتن  از ناشی خطرات   .2

  تصادف قبال  در ایمنی  فقدان از  ناشی  خطرات  .3

 هشدار  نقص  از  ناشی  خطرات .4

 های مخاطراتی در صنعت هوایی  پتانسیل

 ذاتا پرواز زیرا . شودمی  محسوب حمل شیوه ترین خطرناک حمل روشهای دیگر با مقایسه مقام  در هوایی  نقل و حمل

 بسیار  سرعت با و (74:  1،2009)هانگ  حادثه یک  وقوع  صورت در  خصمانه محیط یک در که است خطرناک  فعالیت یک

 تلف یک انتظار  به  باید  تردید بی  دارد  قرار  زمین  سطح  از پایی  هزار  سی  ارتفاع  در  که  هواپیمایی در . شود می  انجام زیاد

 امر بدو در گران  بیمه که  است دلیل همین به.  است پایین  بسیار خدمه  و مسافران ماندن  زنده شانس آن دنبال  به  که کلیبود

 
1 huang 
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 18-1، صص 1401 تابستان  ، چهارمسال ، چهاردهمدوره ،  36شماره

 بابت  نیز هنوز و نمودندمی  امتناع  (هوایی حمل متصدی مسئولیت بیمه چه و  هواپیما بدنه بیمه چه )هواپیما کردن بیمه از

 خطرات  فوق، ملاحظات تمام وجود با.  کنندمی  دریافت (خطرات  سایر با مقایسه در) زیادی بیمه حق هوایی،ی  هابیمه

 نیست ممکن آن خطرات از اجتناب که خطرناک  کالایی تولید خاطر  به صرفاً  کننده تولید  تا  شود سبب نباید هواپیما ذاتی

 نشده عارض ان طراحی  و تولید جریان در  عیبی و نبوده معیوب هواپیما  حالتی  چنین  در حقیقت  در .  شود قلمداد   مسئول

 (.64: 13۸4 کاتوزیان،)گیرد قرار  سرزنش  مورد  عیب  وجود واسطه به  کننده تولید تا است 

 تصادف  قبال  در ایمنی فقدان از ناشی  خطرات 

 است لازم  بلکه نیست کافی آن  سوی از  خطر ایجاد عدم و هواپیما بودن ایمن برای پرواز قابلیت داشتن موارد، بیشتر در

 سه  به  تاکنون  «تصادف قبال  در  ایمنی ».  است2  نقص  بدون تولید  از  متفاوت ای  مقوله که  1.باشد  ایمن نیز  تصادف مقابل در

 :است شده تعریف طریق 

 افزایش هواپیما  -مسافران بازماندن احتمال  حادثه، یک به هواپیما  شدن دچار صورت در که طوری به .1

 وحشتناک  حادثه یک  در مرگ از را آن مسافران که  است نقلیه وسیله یک ویژگی تصادف قبال درایمنی  .  یابد

 .دارد می مصون جراحت  و بیشتر خسارت  از یا و دهدمی نجات

 .کند  حفظ مسافرین برای ایمن محیطی  که این برای هواپیما ساختار توانایی معنای  به .2

 اولیه حادثه اثر   در شده ایجاد  خسارات که  است  ساختی یا  طرح معنای  به  تصادف قبال در ایمنی  فقدان .3

 . کندمی تشدید را

 شده تولید و طراحی تصادف قبال   در ایمنی و پرواز قابلیت به مربوط الزامات ملاحظه بدون که هواپیمایی ترتیب هر به

 ثالث اشخاص به خسارت  ورود صورت در و شودمی  محسوب  معیوب هوایی  حقوق ی الملل بین مقررات  نظر از  باشد 

  چشمگیری طرز به هواپیمایی  تولیدات در  عیب مفهوم دیگر عبارت  به.  داشت خواهد دنبال   به را  کننده تولید مسئولیت

 سازی هواپیما صنعت در روز فناوریهای   از خود که  است هواپیما ایمنی یالملل بین الزامات از  تبعیت عدم  یا رعایت از متاثر

 . (۸4:1393)جباری، پذیردمی تأثیر

 یالمللبینعوامل ایجاد سوانح هوایی براساس اسناد  

 انسانی  خطای  عامل :شودمی  هوایی  سوانح موجد اصلی عامل  سه عمدتا یالمللبین مراجع  از  موثق گزارشهای اساس بر

 هواپیما نقص  ضرر، ورود علت تنها  بسیاری   موارد در.  عامل دو این  از ترکیبی  یا  و فنی  نقص(،است خلبان اشتباه  عمدتاً  که)

 ورود تامه  علت  یکدیگر  همراه به  بلکه  نیستند، ضرر ورود علت  تنهایی  به عوامل   این معمولاً  ولی است  انسانی  خطای  یا

 
1 crashworthiness 
2 airworthiness 
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 ها المللی دولت ایی کشورهای از نگاه مسئولیت بین در قبال سوانح هو بررسی مسئولیت کشورهای مالک و اجاره کننده هوایپما

 

 خطای عامل  را هواپیمایی تصادفات چهارم سه  تقریبا 2006 سال در  ایکائو سازمان گزارش  حسب چند هر.  شوندمی  ضرر

 خسارت کننده جبران که شودمی  ملاحظه هواپیما تولید عیب از ردپایی  نیز  موارد همین در اما دهدمی  تشکیل  انسانی

 در البته) کندمی  وادار کننده  تولید  علیه دعوا طرح به را (است کرده جبران را خسارت  که خلبانی یا  و هواپیمایی  شرکت)

 اسباب  از  دسته این مقابل در و است شده واقع تولید مرحله  در که  آید شمار به انسانی خطای  نوعی  تولید عیب  که صورتی 

 بیشتر  حقیقت  در.  (46:1390)نواده توبچی، (نمود تردید  گزارش این  صحت  در  نباید  گیرد قرار  ( قاهره  قوه) خارجی  علل 

 خطر مهار  نحوه در  خلبان هواپیما،  فنی  عیب  بروز  اثر در که  آید می  پیش حالتی در (خلبان اشتباه)  انسانی خطای موارد 

 که هواپیما روغن فشار  کاهش اثر  در مثال، برای .  آفریندمی  حادثه او  نابجای  گیری  تصمیم و شودمی  اشتباه دچار  حادث،

 اضطراری فرود  به وادار  شتابزده را  او و شده  سردرگم خلبان  میباشد،  روغن  انتقال لوله  خطوط نقص  از  ناشی  خود   نوبه به

 شود. می وارد خسارت  سرنشینان به آن دنبال  به  که کندمیای  غیرماهرانه

 قانون  منظر  ازهواپیما  ازسقوط  ناشی مسئولیت  رویه قضایی ناشی از تبعات 

 :شوندمی تقسیم دسته دو به  ماهوی لحاظ از  ایران حقوقی نظام  در نقل و حمل قرارداد  یک اجرای در وارده خسارات 

 بار  و کالا  شدن معیوب یا  فقدان  مسافر و بار  تاخیرات  مثل تعهدات انجام  عدم از  ناشی  خسارت .1

 نقل  و حمل قرارداد  یک  اجرای  در جرم شبه یک از ناشی بدنی  خسارات  .2

 در که باشدمی  قرارداد شرایط  بر مبتنی  صورت  دو هر  در قراردادی مسئولیت  در خسارات  این جبران چگونگی

 و قانونی  مقررات  سایر در ولی. است گرفت قرار حکم و بررسی مورد تفصییل  به آن بعدی اصلاحات و ورشو کنوانسیون 

 تابع (مالی) اول  نوع  خسارات  و  است گردیده تفکیک یکدیگر از  مالی   غیر  و مالی خسارات  جبران داخلی حقوقی سیستم

  مورد حسب و معاملات شروط و تعهدات نقض و معاملات عمومی قواعد  به مربوط مباحث   و مدنی قانون مقررات

 به  مربوط  مقررات  تابع   جراحات و عضو  نقص  یا  فوت  از ناشی  ( بدنی) دوم  نوع  خسارات  ولی .باشدمی  مدنی مسئولیت 

 هواپیمای ی  هاشرکت مسئوولیت حدود در  ورشو   کنوانسیون مقررات  پذیرش  بنابراین.  باشدمی  دیات  قانون و جرایم  شبه

 قانون در.بود خواهد هوایی سوانح  از  ناشی بدنی و مالی دعاوی بر حاکم قوانین در تغییراتی  منشاء نیز جهت این از داخلی

 و بررسی مورد  230 تا 226 ماده   از  مختلف  مواد  در تعهدات  اجرای عدم  از حاصله خسارات  به  مربوط موضوعات  مدنی 

 :مواد این براساس  است گرفته قرار حکم

 مقرر زمان در  تعهدات   انجام عدم  برای  ( نقل و حمل  متصدی )متعاملین از یکی  طرف  از تعهدات  ایفا  عدم  صورت  در

 بودن مسئول بر  اصل نیز  227 ماده براساس  و ( مدنی  قانون 226 ماده) کند خسارت مطالبه تواند می  دیگر  طرف (تاخیرات)

 به مربوط که  است بوده خارجی علت بواسطه تعهد انجام  عدم  نماید ثابت  اینکه مگر است (نقل و حمل متصدی )متعهد

 شرط معامله  ضمن در اگر» :داردمی مقرر 230 ماده در قراردادی و قانونی مسئولیت تعارض در همچنین.است   شده نمی او
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 18-1، صص 1401 تابستان  ، چهارمسال ، چهاردهمدوره ،  36شماره

 یا  بیشتر  به را  او  تواند  نمی (قاضی )حاکم نماید تادیه  خسارت عنوان  به را  مبلغی متخلف تخلف  صورت در  که باشد  شده

 توافق لذا باشدمی  الاتباع لازم طرفین توافق مالی خسارات  مورد در بنابراین«. کند محکوم است شده ملزم آنچه از کمتر

  کنوانسیون  همچون دیگر مقررات به موضوع ارجاع برای طرفین اینکه یا خسارات مورد در طرفین  صریح توافق از است اعم

 تعهدات  به  نسبت   الذکر فوق قانونی  مواد  به  استناد  در  است ممکن بعضاً  که داشت  توجه باید  البته  نمایند  توافق  ورشو

 براساس  مسئولیت تحقق  اینکه چه.  کنند پیدا  تداخل یکدیگر  با «مسئولیت میزان»  و «مسئولیت تحقق »  موضوع دو قراردادی

 طبق  بر  پرداخت قابل خسارات  مبلغ  قرارداد  در  اینکه  صرف  و  دارد   قراردادی یا  قانونی  تصریح به  نیاز کنوانسیون  مقررات 

  اثبات  و  قرارداد موضوعات  بر کنوانسیون  این  مقررات  سایر  حاکمیت  موجب  تواند  نمی باشد   شده توافق  ورشو  کنوانسیون 

 جزایی مقررات  مشمول جراحات یا  فوت  از ناشی  خسارات  ایران حقوقی  مقررات در .باشد آن مقررات  براساس مسئولیت 

 قابل مبلغ  حداکثر  تعیین  جهت از دیه  پرداخت   به مربوط  مقررات  بودن امری  به  توجه  با و گردند می  تلقی  جرم  شبه  و

 است ممکن فوت  و عضو  نقص یا  جراحت  از  ناشی  خسارات  در  لذا .  باشدمی  شده مشخص و  نوعی  که  آن میزان  و دریافت 

 .(46: 1392)زمانی،گردد تلقی  شرعی و داخلی قوانین  با مغایر  ورشو کنوانسیون  مقررات به استناد 

 الملل  بین  منظر حقوق  از هواپیما سقوط  از ناشی خسارت  جبران قلمرو

 به کمتر المللی بین  مقررات  در و باشد می  ها دولت حاکمیت اعمال مصادیق  از  که  اداری و کیفری مسئولیت برخلاف

 جدی  بطور المللی بینی  هاکنوانسیون و مقررات در  هوایی سوانح از ناشی مدنی مسئولیت شودمی  پرداخته  آن میزان و نوع

 هواپیمایی  فعالیت  با  مرتبط  اشخاص  و  کشورها  برای  را  المللی  بین قراردادی   مسئولیت نوعی  و  است  گرفته  قرار  توجه  مورد

ی  هافعالیت از ناشی ی  هامسئولیت احکام  و مصادیق بعضاً المللی بین و داخلی  منابع تعدد  همین جهت   به و است  کرده ایجاد 

  دیه به مربوط موارد و مدنی  مسئولیت  قانون خاص مباحث و قرارداد از خارج الزامات کلی عناوین بر منطبق هواپیمایی

 . باشدمی

 معنوی  خسارت جبران

 مادی ی  هاسرمایه همچون و  بوده بشر توجه  مورد همواره معنوی ی  هاسرمایه و حقوقی :معنو خسارت مبنای و ماهیت 

 و  قوانین  اصول،  در  که  است  پرچالشی  مباحث  جمله  از معنوی خسارت موضوع.  اندداشته قرار خسارت ایراد معرض در

  سیستمهای   در.  است  نشده  تعیین   آن  ارزیابیی  نحوه  و  جبران  چگونگی  اما  گردیده؛  تصریح  آن  لزوم  به  کنونی  مقررات

  و مشخصی   ثابت  معیار  و  ملاک  اما  شده؛  گرفته  نظر  در  معنوی  خسارت  جبران  برای  راهکارهایی  کشورهای مختلف   حقوقی

  قابل   غیر  را  معنوی  زیان  و  گذشته، ضرر  در  کشورها  اغلب.  است  نشده  ارائه  معنوی  خسارت  جبران  یهاشیوه  باب  در

آن  به   حکم  صدور  از  هاهدادگا  دلیل  این   به  و  دانستندمی  جبران  حقوق تابع  کشورهای.  نمودندمی  خودداری  جبران 

  محسوب کشورها گروه اینی  جمله از  دانمارک  و چین   سابق، شوروی  جماهیر اتحاد  :مانند سوسیالیست
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 ها المللی دولت ایی کشورهای از نگاه مسئولیت بین در قبال سوانح هو بررسی مسئولیت کشورهای مالک و اجاره کننده هوایپما

 

 جبران  و تقویم قابلیت  و معنوی خسارت جبران امکان بر دیگر دلیل  لاضرری  قاعده بر علاوه  (59:1393مردانی،.)شوندمی

 جبران به  عقلا همچنین .میباشد  معنوی خسارت  به  منجر جسمانی صدمات  مورد  در  دیه  بینی پیش  خسارات،  قبیل  این  مادی 

 بوده ظلم  عقلا نظر به معنوی و مادی  خسارتهای پرداخت   عدم چون کنند؛ می  حکم اشخاص، بر شده وارد معنوی  خسارت

 در .  است قبیح  امری  خدا  جانب از  معنوی، خسارت  جبران  عدم  به  حکم پس  میباشد،  قبیح امری  خداوند  نظر  در  نیز ظلم  و

 زیان و  ضرری  مطالبه امکان مدنی، مسئولیت قانون  10 و ۸ ، 2 ، 1 مواد  و1392مصوب  کیفری  دادرسی  آیین  قانون 14ی  ماده

 چون  است؛ ثابت معنوی  خسارت جبران جواز نیز، اساسی قانون  171 اصل اساس بر.  است گرفته قرار  تأیید مورد معنوی

 را مزبور حکم که  خاصی   علت نبودن و  اصل این  در قاضی حکم از  ناشی  معنوی   خسارت جبران مسئولیت  شناخت با

 .آیدمی دست به اصل این از  معنوی  ضرر  جبران امکان سازد، خاص  مورد این به  منحصر

 گیری  نتیجه

 آن مهمترین  از  که  آمده  بوجود هوایی  قوانین  سازی  یکسان برای  متعددی  المللی بین  کنوانسیونهای بیستم قرن  اغاز از

 آمده بوجود مشکلات حل  برای متمادی  سالیان گذشت   از پس و گردیده تصویب 1929 سال در که  است ورشو کنوانسیون 

 کشوری هواپیمایی  امنیت  ضد بر قانونی غیر اعمال خصوص  در که  آمد  بوجود 1971مصوب  مونترال  بنام دیگری کنوانسیون 

 هواپیما  سرنشینان  علیه آمیز  خشونت  اعمال  و هوانوردی  تاسیسات به  خسارت ایراد قبیل  از  را هواپیمایی جرایم  که است 

 به  اجراست قابل  المللی بین پروازهای   در هم و  داخلی پروازهای در هم  مونترال 1971 کنوانسیون.  شناختمی  جرم را

 جرم، وقوع محل یا و گرفته صورت هواپیما  ثبت  محل سرزمین  از خارج در  هواپیما فرودآمدن و شدن بلند محل که  شرطی 

 اجازه که  کند می  پیدا پرواز اجازه زمانی  در  هواپیما  اینکه  به  توجه  با .  است شده  ثبت   آنجا در  هواپیما  که  نباشد کشوری 

 هواپیماییی  هاشرکت  ولیتئمس لذا  است  نموده دریافت  را  باشد  پرواز  استاندارهای  با  مطابق  که  لازم  فنی ی  هاگواهی  و پرواز 

 لاهه  در که  است  آن اصلاحی پرتکل  و ورشو مفادکنواسیون با مطابق  پرواز امنیت  بحث  و کالا صاحبان و مسافران  قبال  در

 به صدمه  یا شدن مفقود  یا انهدام صورت  در  که است خسارتی مسئول نقل  و حمل متصدی  بنابراین  است رسیده امضاء  به

 داده روی  هوایی  نقل  و حمل حین خسارت  موجد  حادثه اینکه  بر مشروط. گرددمی  وارد کالا یا  شده ثبت   شخصی لوازم 

 در بود خواهد نقل و حمل  متصدی عهده بر نیز مسافر هوایی نقل و حمل در تاخیر از ناشی  خسارت همچنین و باشد

 نموده اتخاذ خسارت از جلوگیری برای  را لازم تدابیر  کلیه او عاملین و خود که کند ثابت نقل  و حمل متصدی که صورتی

 گرفته  صورت تحقیقات طبق. بود نخواهد مسئول  است نبوده مقدور او عاملین   و او برای تدابیری  چنین اتخاذ اینکه یا اند

  در  و است  مفروض تقصیر  بر  مبتنی وورشو  لاهه درکنوانسیون  نقل  و حمل  متصدی  مسئولین مبنای   که گردید  مشخص 

 متصدی  مسئولیت مورد در موجود   منابع ایران حقوق در باشدمی  مفروض  مسئولیت بر مبتنی مونترال و مبورگاه  کنوانسیون

 است نقل  و حمل متصدی مسئولیت عدم بر اصل  مدنی  قانون در،  تجارت قانون و مدنی قانون  از عبارتست  نقل و حمل

 در یکی.  گیردمی  انجام متفاوت شکل دو در  ورشو کنوانسیون در خسارت جبران.  شود ثابت وی تفریط و تعدی آنکه مگر
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 18-1، صص 1401 تابستان  ، چهارمسال ، چهاردهمدوره ،  36شماره

 است  پرداخت قابل معینی مقدار تا خسارت  صورت این در که شود ایجاد  خسارتی  عمدی غیر  خطای اساس بر که صورتی

 حمل  متصدی  خطای  یا  عمدی خلافکاری  از ناشی وارده خسارت  که صورتی در  دیگری و (کنوانسیون22 ماده موضوع)

 باید باشد که مقداری  هر  تا  و  نیست کنوانسیون در شده  مشخص میزان به محدود خسارت  جبران  فرض این در.  باشد ونقل

  معرفی  « امری »  را  نقل  و حمل متصدیان  مسئولیت  به  مربوط مقررات ورشو  کنوانسیون 23 ماده  .شود جبران متصدی  توسط 

 در  که آنچه  از کمتر مبلغی تعیین یا ونقل حمل متصدی مسئولیت سلب به ناظر  که شرطی هر»:  آن مطابق که کند می

 و حمل  حقوقی مباحث در مطرح مشکلات از یکی.  « بود خواهد  بلااثر و باطل باشد است مقررگردیده  حاضر کنوانسیون

ی  هاحل راه یافتن در را  افراد  آشفته،  وضعیت این.  است ناهمانگ  مواردی در و پراکنده متعدد، قواعد  وجود هوایی نقل

 مقابل در  متصدیان  مسئولیت حوزه  و حقوقی سیستم به قانونی چنین ورود به  عنایت با.  نمایدمی  سردرگمی دچار  مناسب

 وقوع صورت در بنابراین.  باشیم معترف  تجارت و مدنی  مسئولیت  مدنی، قانون در  مربوط مواد نسخ  به توان می  مسافران

 خواهد حاکم آن ملحقات و ورشو  کنوانسیون نقل، و حمل ومتصدی مسافران میان قراردادیی  رابطه در و هوایی سانحه

 .بود

 منابع 

شرکت (.  1394احمدی،احمد) مدنی  در  هامسئولیت  هوایی  سوانح  بروز  صورت  در  مسافران  قبال  در  هواپیمایی  واسناد  ی  ایران  حقوق  پرتو 
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Investigating the Responsibility of Owner and Leaseholder Countries for Air 

Accidents of States from the International Responsibility of Governments 

Manouchehr Nemati1 

Abstract 

Fundamentally, the issue of transportation in the international space is a reflection 

of the policies of countries and their strategy for adopting a clear and transparent 

strategy, under which the country can more easily expand its range of activities, 

traffic and transit. Therefore, the use of aircraft, having the specific economic and 

political conditions that it provides, requires an in-depth examination of the 

contracts, responsibilities, safety and other constituents of this international business 

relationship. Because of the importance of this issue, it is attempted to analyze in the 

present article the issue of examining the liability of airline landlords and landlords 

in respect of air accidents in terms of international responsibility of governments in 

a descriptive-analytical manner.  The results indicate that whenever a person is in a 

position to protect and deal with a vehicle, including the ownership or occupation, 

of the vehicle, there will be liability for damages incurred.  One of the most important 

issues in the field of air rights is air accidents with a long history. This incident 

causes many material and spiritual damages. Contrary to the criminal and 

administrative liability of states that exercise sovereignty and pay less attention to 

the type and extent of international law, civil liability arising from air casualties has 

been seriously taken into account in international regulations and conventions. It has 

created aviation activities for countries and individuals. One of the most 

controversial issues in the legal issues of air transport is the existence of multiple, 

dispersed and sometimes uncoordinated rules. This inconsistency leads to confusion 

and mental turmoil in finding appropriate solutions. There are numerous rules in 

domestic and international law on the issue of compensation for a plane crash. 

Keywords: Aircraft, International Documents, Aviation Law, International 

Government Responsibility 
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