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  چكيده
راه آهن يكي از نمادهاي تكنولوژي جديد است كه فكر احداث آن در نيمه دوّم قرن نوزدهم در ايران 

دانشجويان و كساني كه از پيشرفت غرب آگاهي يافتند به وجود آمد و با سفرنامه ناصرالدين شاه به  توسطّ

اروپاه اين فكر تحقّق يافت از آن زمان امتيازات مختلف براي احداث راه آهن به وجود آمد ولي احداث 

هن شمال در امتداد راه راه آهن در زمان رضاشاه و به صوورت كامل تحقّق يافت آن و در زمانم او راه آ

درياي خزر هم زمان به وجود آمد هر چند در ابتدا مايل به احداث آن نبود  - آهن سراسري خليج فارس

ولي روسيّه براي پيشرفت بازرگاني و دست يابي درياي آزاد خواهان توسعه آن بود و هدف از ساخت آن 

نسبت داده اند و در زمان جنگ جهاني دومّ راه  را گوناگون ذكر كرده اند و فكر احداث آن را به بيگانگان

رسد كه ايرانيان دلسوزي يرزي متفقّين بود اماّ به نظر ميآهن ايران عامل مؤثّري در كمك به روسيه و پ

مانند صنيع الدوله در ساختن آن پيشرفت كشور و متصّل كردن شهرهاي پرجمعيت براي توسعه كشور را به 

  نسته آنند و طراّح آن بوده اند. عنوان هدف در احداث آن دا

  شمال راه آهن، ناصرالدين شاه، امتيازف ر ضا شاه، راه آهن كليدي:هايواژه
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  مقدمه

ن در اه آهشود. و در ايران هم فكر احداث رمحسوب مي راه آهن يكي از عوامل توسعه در هر كشوري

به  وجود آمد وه به ) اروپا و سفر ناصرالدين شانيمه دوم قرن نوزدهم هم زمان با رفت و آمد (دانشجويان

ن اه آهرهاي خارجي احداث ها و كارشكنيكومت ايران و خزانه خالي و دشمنيدليل موقعيت ضعيف ح

اد هشتر پيشنان بيهاي خالي به دليل نفوذ سياسي و اقتصادي در ايرچند كه دولت به تاخير مي افتاد. هر

ور و يشرفت كشاطر پدادند ولي در ميان ايرانيان هم كساني بودند كه به خاحداث راه آهن را در ايران مي

گون هاي گونابودند در اين گزارش سعي شده هدف كسب منافع ملي خواهان احداث راه آهن در ايران

  احداث راه آهن و موانع و مشكلات سياسي و اقتصادي و فني آن توجه شود. 

يل در مل دختحقيق كنم و هدف از تحقيق خود را شناخت عوا اهميت راه آهن باعث شد در اين زمينه 

ا ي؟ ته شدهدم ساخبه خواست و ارادة مرساخت راه آهن دانسته و سؤال اصلي هم اين است كه آيا راه آهن 

ه بافتن ي؟ يا كشورهاي خارجي براي دست ادة قوي او در ساخت آن دخيل بودهشخصيت رضا شاه و ار

  ؟اهداف خود آن را ساختند

 از آن و تفادههدف از اين تحقيق پيدا كردن نقش عوامل داخلي و خارجي، تأسيس راه آهن و چگونگي اس

هاي قتها و موافي از آن و مخالفتافراد موثر در شكل گيري آن و چگونگي روند ساخت و بهره بردار

  وانع و مشكلات ساخت آن. م -آن در داخل و خارج 

  

  ري راه آهنكل گيچگونگي ساخت و روند ش - ١
  رزوي ديرين ايرانيانآ-  ١-١

م رن نوزدهقدوم  زياده از هفتاد سال احداث راه آهن يكي از آرزوهاي جدي ايرانيان بوده است از نيمه

غرب به مرق و ميلادي كه مراودات ايران با فرنگستان فزوني يافت و ارتباطات مادي و معنوي بين مش

را  ان ايرانوشمندچيزي كه از مظاهر تمدن اروپايي جلب توجه ه تدريج رو به توسعه و ترقي نهاد نخستين

ن پيدا ي در ايرادر اين مدت هر كس –راه آهن و فوائد بيشمار آن در پيشرفت ترقي و تمدن بود  –نمود 

توسعه  رقي وشده كه صاحب نظر و فكر دور انديش بوده علاقه به ميهن خود داشت راه آهن را براي ت

 – ١٣٠٦ران، به كاروان تمدن امروز دنيا ضروري مي دانست. (راه آهن سراسري اي ايران و رسيدن آن

  )١١ص  –، راه آهن ١٣١٧

ي ف مالمشكل احداث خط آهن در ايران پيش از احداث خط آهن سراسري بيشتر مشكل اقتصادي و ضع

م نيك تسليقابل تكمع طبيعي در موان –و خزانة هميشه مقروض و خالي قاجار بود تا عوامل طبيعي و سياسي 

ي امسايه ه هاي خارجي به اين صورت بود كه دولتي يا كشوربه ويژه سياست –شد و موانع سياسي مي

 اشت.دآهن  ود اصرار به احداث خطوطكرد كشور ديگر به خاطر تأمين منافع خسياستي منفي اعمال مي

  )٨١ ، ص٢جلد  –محمدرضا مكملي، چاپ راه آهن  –(تاريخ جامعه راه آهن 
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اي بوده بر يان مهماين راه آهن گذشته از اين كه براي ايران –راه آهن ايران تاريخچه اي طولاني دارد 

 هايي كه ازولتداشتند اهميت بسيار داشت حتي همسايگان و كشورهاي بيگانه نيز كه با ايران ارتباط د

 –ودند بار داده ود قرخاسي و اقتصادي ضعف ايران در آن ايام استفاده برده و اين سرزمين را قلمرو نفوذ سي

ية همين با سرما اً بايددر آن زمان راه آهن طبع –دادند در اين كشور علاقه زياد نشان مي به احداث راه آهن

 –د واستنهاي سختي مي خكردند تضمينقابل پولي كه خرج ميشد و بديهي است در مدولتها ساخته مي

واقع مقتضي از راه مدر  –به علاوه  –گرفتند وت كشور را به گروگان ميمنابع ثردر حقيقت همة اقتصاد و 

د قادير زيابه م كردند در ايام صلح نيز كالاهاي خود راهاي سوق الجيشي خود استفاده ميآهن براي هدف

  كردند. وردند و تجارت داخلي را تضعيف ميآبه داخل ايران مي

ر يك ست كه هه آهن سرشار از دسيسه هاي دولتهاي خارجي اتاريخچة را –دورة ضعف و ناتواني ايران 

ز اند و يا دن بوآبه نحوي براي تحكيم مباني نفوذ و قدرت خود در صدد گرفتن امتياز راه آهن و احداث 

ن وقت امداراو امتيازاتي از زمها ين كشورها به عناوين مختلف اجازهكردند ااحداث آن جلوگيري مي

 د و نقيضضطامع كردند و در نتيجه كشور ما به سبب اين اغراض و مها استفاده نميگرفتند ولي از آنمي

  مدت نيم قرن از داشتن راه آهن و انجام اصلاحات محروم ماند. 

 ز پيش ازايادي زبه دليل اهميت راه آهن به لحاظ سياسي و اقتصادي براي كشور هاي ذي نفع خارجي عدة 

الباً غ هاين افراد ك -فرنگستان داوطلب تأسيس راه آهن در ايران بودند  سفر اول ناصرالدين شاه قاجار به

 از اقدامامتي ختلف براي گرفتنهاي ذي علاقه بودند به راههاي مأمور مخفي يا نمايندة باطني دولتم

ه كميعاتي از طرفي تحت تأثير عوامل خارجي و از طرفي به واسطة تط –كردند اولياي امور وقت مي

شد و مي دستاويز اعمال نفوذ بيگانگان دادند كه اغلبگرفت بدون مطالعه امتيازاتي مييصورت م

  )١١٤ – ١٣خسارتهاي هنگفت مادي و معنوي براي كشور به بار مي آورد. (همان، ص 

 تواند ازبيران امتأسفانه رقابت سياسي دولتهاي بزرگ همسايه يعني روس و انگليس مانع از آن بود كه 

 ي تحصيلت برااز جغرافيايي خود استفاده كند. هر اقدامي كه از طرف يكي از اين دو دولموقعيت ممت

ساسي علت ا –شدند ابت و مخالفت جدي ديگري مواجه ميبا رق –آمد امتياز احداث راه آهن به عمل مي

 ه طوريب اشتندآن چشم داين رقابت همسايگي ايران با كشور زرخيز هندوستان بود كه روس و انگليس به 

شمال  هن درآها و بازرگانان آنها خواهان راه اه آهن در جنوب بودند و روسها خواهان ركه انگليس

  بودند. 

 ميانه از نيروي سومي به ديد به فكر افتاد در اينا با دو حريف زورمند رو به رو ميناصرالدين شاه كه خود ر

  )١١٥ – ١١٣ صنبع، ميي به بيسمارك فرستاد. (همان نام آلمان استفاده كند و از طريق مخبرالدوله نامه ا

بازرگانان روسي هم به طرح جديدي متوسل شدند تا به وسائلي راه ترانزيتي روسيه را براي كالاهاي 

عامل اجراي اين نقشه شد و ديگر  ١٨٨٣الكساندر سوم تزار روسيه در سال  –خارجي به مقصد ايران ببندند 

اجباراً راه جديد طرابوزان (در  –رجي با گذشتن از راه قفقاز به ايران برسد اجازه نمي داد كالاهاي خا
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ها چون از تركيه) در نظر گرفته شد و بالطبع كالاهاي غير روسي ديرتر و گران تر به ايران مي رسيد روس

ند در تعقيب اين نقشه بيش از حد انتظار ديدند كم كم به فكر افتادند كه راههاي بازرگاني را به ايران ببند

روسيه تقاضا نمود دولت ايران به موجب قرارداد منعقده تا مدت پانزده  ١٨٨٩همين سياست بود كه در سال 

سال اجازه ساختمان يا امتياز ايجاد راه آهن را در داخل كشور به هيچ دولت خارجي ندهد و به اين وسيله 

 –منحصر ساخت. (تاريخچه مختصر راه آهن  تا خاتمه مدت قرارداد عملاً انحصار فقدان راه را به خود

  )١٠تروسكينسكي، ص 

  

  ه آهن در ايرانمشكل ايجاد را ٢-١
 رات مكفي والي بودن خزانه و عدم وجود صادخفقر اقتصادي دولت ايران و  ضعف بنيه مالي: - ١

گاه  ردند هيچمي ب هاي مرتب از ولايات ايران كه دائماً در ملوك الطوايفي به سربالاخص نرسيدن ماليات

يرانيان مخيلة ا رد بهداد كه حتي فكر ساختمان راه آهن نيز كه هميشه مخارج هنگفتي را در بر دانمي اجازه

كرد آهن مي د راهلكت اشاره اي به وجوخطور كند و از اين رو گاهي نيز اگر يكي از روشن فكران اين مم

  كرد. يوراً از سر بيرون مدر مقابل ارائه ارقام سرسام آور ساختمان آن فكر را ف

دولت روسيه تزاري هميشه اين فكر را داشت كه راه  صادي دولت روسيه تزاري:سياست اقت - ٢

ام به ه اين اقدها با دست زدن بي به مقصد ايران ببندد و چون روسترانزيتي روسيه را براي كالاهاي خارج

اشته ار خود دانحص ههاي بازرگاني ايران را درنتيجة مطلوب خود رسيدند مرتباً در اين فكر بودند كه را

ن نحو لتي ندهد و به ايمجبور كردند كه امتياز راه آهن را به هيچ دو ١٨٨٩باشند و يك بار هم ايران را در 

  سياست اقتصادي و بازرگاني روسيه مانع مهم ايجاد راه آهن در ايران گرديد. 

ين يت طبيعي از نقطه نظر جبال شامخه اي كه بوضع وقعيت، مشكل طبيعي و جغرافياي ايران:م - ٣

شه مانع نمود هميا از خود مستلزم مخارج هنگفتي ميشمال و جنوب حائل شده بودند و عبور راه آهن ر

و  كل طبيعيمش ينخواست كه بتواند بر ان بود و يك ارادة قوي و توانا ميبزرگ ايجاد راه آهن در ايرا

  )١٣مجتبي ملكوتي، ص  –راه آهن  شود. (تاريخجغرافيايي حائل مي

و بعضي  هاي پاره اي عناصر منتفذ داخلي از قبيل روحانيونو آن عبارت از مخالفتموانع داخلي:  - ٤

ي ت و فرنگم بدعنااز خوانين عشاير بوده است كه جماعت اول به طور كلي به هر قوم ترقي و تكاملي به 

ت و خرافا رة جهلفكر نو و اقدام تازه بر رسوم پوسيده دوورزيدند و حاضر نبودند هيچ مآبي مخالفت مي

  غلبه نمايد مبادا خللي در اركان نفوذ خود آنها وارد شود. 

شور مختلف ك اط نقاطيعني خوانين سركش و منتفذ محلي نيز طبيعتاً با راه آهن كه وسيلة ارتب –دسته دوم 

اخله آنها مد ر كاردبودند و ميل نداشتند دولت  و بهترين وسيلة اقتدار و نفوذ دولت مركزي بودند مخالف

يران، سراسر ا ه آهنكند و بديهي است باز در پس پرده دست بيگانگان آنها را به مخالفت وا مي داشت. (را

  )٣٨، ص ١٣١٧ – ١٣٠٦
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 ا در عرصهنگليس در ايران پيدا كرده بودند آنها رنفوذ و رخنه كه دولتين روس و اسياست خارجي:  - ٥

 ر رايرانددامي ما دچار رقابت و هم چشمي شديدي كرده بود و هيچ كدام حاضر نبودند بگذارند اق كشور

ها ها و كشمكشدر رأس همة اين رقابتبشود كه اندك نفعي براي حريف ديگري در آن ملحوظ باشد 

 د اگر دروته ششود راه آهن در اين كشور ساخران قرار دارد زيرا وقتي قرار ميهم موضوع راه آهن اي

گليسها ورت انها شود در اين صسوق الجيشي آن ممكن بود عائد روسنواحي شمالي بود منافع تجارتي و 

ز ا وگيريشود روسها به خيال جلد و اگر در نواحي جنوبي احداث ميورزيدنالفت ميجداً با آن مخ

عطا ايران ا دولت ه آهن از طرفگرديدند هر امتيازي كه براي ساختمان راها مانع آن مياستفادة انگليسي

ي ارشكنكشود چون دست يكي از اين دول در خفا در آن وارد بود رقيب او به هرگونه دسيسه و مي

ن همانا ايرا كرد خلاصه برگترين سد و مانع ساختمان راه آهنسل شده و از اجراي آن جلوگيري ميمتو

  )٢٤سياست و دسايس دول خارجه بود (همان منبع، ص 

يران مانند ا ملكتيموايد ساختمان راه آهن كه مولد صنايع كثير در كشور مي شود و با اين جهت براي از ف

هم  تصادي ازي اقاهديروز كه بر اثر سوء اداره و نا امني متمادي داخلي و فشار و تضعيفات خارجي رشته 

موثري به  اي بزرگ وهافتاده بود ساختمان راه آهن كمك هاي فلاكت و ورشكستگيگسسته و به ورطه

صاد كشور مظاهر كرد و بر اثر آن جنبش تازه در اقتتصادي و احياي صنايع داخلي آن ميتقويت بنية اق

 ست كشورياعلوم گرديد و از طرف ديگر بهترين وسيله براي دست يافتن ايران به درياي آزاد بود و ممي

ت رد شود و از نعمو ارتباطات بين المللي وا تواند در جرگة مبادلاتكه به دريا متصل نباشد هرگز نمي

 نبود كه ممكن كراية ارزان خطوط دريايي استفاده نمايد و بدون وجود راه آهن و دست داشتن به دريا

ع، همان منب(ارد. دكشور ايران بتواند در راه صنايع و احداث كارخانجات براي رفع حوائج داخلي خود بر 

  )٢٤ص 

  

  رف مشرق يران نفوذ به طآلمان و راه آهن ا ٣-١
كه منشأ اثرات بزرگي در  از اواخر قرن هجدهم دولت آلمان پيروي از سياست عميقانه اي را آغاز نمود 

دنياي سياسي و اقتصادي آن زمان گرديد دولت آلمان در نظر گرفت كه با نفوذ در بازارهاي شرق سياست 

هم دوم امپراتور آلمان به اسلامبول مسافرت نمود كه ويل ١٨٩٨خود را توسعه دهد و بدين منظور از سال 

ساختمان راه آهن بغداد به خليج فارس از طرف آلمان ها مطرح و قطعي گرديد بديهي بود كه سياست 

جديد دولت مقتدر آلمان با رقابت ساير دولت اروپايي مواجهه شود به طوريكه دولت روس و انگليس در 

مان مجبور گرديدند با يكديگر كنار بيايند . دولت آلمان براي اعمال مقابل خطر جديد و سيل كالاهاي آل

سياست نفوذ در شرق تنها امتياز راه آهن بغداد وافي به مقصود ندانست و درصدد افتاد كه پنجه در بازار 

متن قراردادي در پوتسدام تهيه گرديد كه  ١٩١٠تجارت ايران هم بياندازد پس از تهيه مقدماتي در پاييز 
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       ١٣٩٩  زمستان ، ٣١شماره دوره چهارم، سال سوم،                                تحقيقات جديد در علوم انساني/ فصلنامه  ٥٤

 
در شهر پطرزبورگ بين روسيه و آلمان به امضاء رسيد در مقدمه اين معاهده كه به  ١٩١١ در ماه اوت  ًعداب

  باشد. در ايران براي كليه ملل آزاد مي تجارت –نام معاهدة پوتسدام مشهور شده است اين جمله آمده است 

يكي  ا از دسترن يراار تجارت بازار با اين اصل گرچه منظور آلمان ظاهراً بازرگاني است ولي عملاً انحصا

ي در ه بود ولداشت سازد دولت روسيه با آنكه امتياز راه آهن را در شمال براي خود نگهدو دولت خارج مي

ز ازبور را ياز مكرد دولت آلمان حق داشت شخصاً امتن حق در طي چهار سال استفاده نميصورتي كه از اي

 پوتسدام راردادتوان پيش بيني كرد كه مفاد قاختمان آن كند و ميخود شروع به سدولت ايران تحصيل و 

دام) در اد (پوتسقراد پاسخ عملي بود كه از طرف بيزمارك به نامة ناصرالدين شاه داده شد و با انعقاد اين

در هم  ه بودحقيقت سر انحصار اقتصادي كه از طرف دولتين روس و انگليس در اطراف ايران ايجاد شد

  )٣٣و  ٣٢روسكينسكي، صص شكست. (ت

  

  هدف بيگانگان براي احداث راه آهن در ايران ٤-١
ي ايران ع اقتصادمناب نيت بيگانگان براي احداث راه آهن در ايران مي توانست دلايل متعددي به جز توجه به

ر ساي ان ياهاي بيگانه هرگز نظر مساعدي نسبت به پيشرفت فرهنگي و اقتصادي ايرداشته باشد دولت

كردند در يبيشتري را براي خود پيش بيني م دادند مگر آنكه سودكشورهاي تحت سلطة خود نشان نمي

  اينجا به احداث راه آهن از نظر بيگانگان مي پردازيم:

ادي نابع اقتصستي و تفاهم و به اصطلاح دولتخواهي براي كسب امتيازات بيشتر و تاراج متظاهر به دو -١

  بازار مطمئن براي عرضة محصولات صنعتي خود كشور تحت سلطه و تأمين 

ازي كه سابقات استعماري يا كسب امتيازي جديد در مقابل امتيدر ميدان م –تهديد و ارعاب حريف  -٢

هن د راه آاين مسئله را مي توان بارها در مورد علل شكست امتيازات متعد –حريف كسب كرده بود 

  مشاهده كرد. 

هاي منطقة نفوذ ن و سهل الوصول براي اتصال منابع داخلي ايران به پايگاهطمئتأمين راههاي ارتباطي م -٣

  خود

ا با اشت تبه اين ترتيب دولت انگليس به شدت به احداث راه آهن در منطقة جنوبي ايران اصرار د

 ياي عمانواحل درسروسيه نيز در صدد بود خط آهني از  –هندوستان راه ارتباط سريع و آسان داشته باشد 

 بهاي گرمآي به به سمت شمال احداث كند و آن را به راه آهن ماوراء درياي خزر متصل نمايد تا دسترس

د. غاير بونظامي و اقتصادي دولت انگليس م –برايش آسان شود ولي اين تصميم با هدف هاي سياسي 

  )١٠٤و  ١٠٣، صص ٢(تاريخ جامع راه آهن، مكملي، جلد 
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  ٥٥ /     راه آهن شمال، چگونگي شكل گيري و هدف از ساخت و استفاده آن 

 
  ؟ه آهن تلاش نموده انددر ساختن راكساني كه  ٥-١

داند و در راي ايران رشتة حياتي ميآهن را براه  كه ملي شوراي مجلس رئيس الدوله اولين صنيع مرحوم -١

ه م كرده كطوري ترسي –خطوط راه آهن سراسري را از روي نقشة هانري كيپرت  –كتاب خود راه نجات 

  اشد. باه آهن بايد منطقه به منطقه با خطوط فعلي كاملاً منطبق است و عقيده داشت احداث ر

ه آهن عد از مرحوم صنيع الدوله كه به فكر احداث رادومين نفر ب -هدايت (مخبرالسلطنه) مهديقلي خان -٢

ورد يري در مست وزافتاد زيرا معظم له چه هنگام وزارت فوايد عامه خود بعداً در مدت شش سال و نيم نخ

ان راه ية ساختمورة اولدارش راه آهن را با توجه به برآورد آن تنظيم و گز –راه آهن اقداماتي مبذول داشته 

  آهن در مقام نخست وزيري موثر در كار شروع راه آهن بود. 

. (تاريخ و در زمان ايجاد راه آهن تصدي وزارت امور خارجه را داشتكه ا –آقاي حسن وثوق الدوله  -٣

  )٨٠٧مختصر، تروسكينسكي، ص 

كه خود  وسكينسكيحتي تر –دادند آن را به رضا شاه نسبت مي –دربارة ساخت راه آهن  عقايد بيشتر منابع

 قط ارادةط و فدر حقيقت فق«احداث بر عهده داشته گفته است  مهندس و ادارة فني راه آهن را در زمان

ن، ص هما(اخت. آهنين شخصيت بزرگ شاهنشاه فقيد بود كه موانع را بر طرف و اين امر خطير را عملي س

٢(  

  

  اهداف از ساخت راه آهن - ٢
  ف سياسي و نظامي در ساخت راه آهنهد ١-٢

 ميت خاصيعت اهدر ايران عصر قاجاريه و پس از آن احداث راه آهن به عنوان يك پديدة تازه علم و صن

هاي آوردهجا به جايي فر –تأمين رفاه و آسايش سكنه  –نقش ارتباطي  –داشت چه از نظر نوآوري 

تحكيم  –ارضي  و چه از لحاظ توسعه –ي و صنعتي بين مناطق مختلف كشور از ديد خود ايرانيان كشاورز

ها يس و بعدو انگل به ويژه دولتهاي روس –هاي استعماري و حفظ منافع كشورهاي استعمارگر بر منطقه پايه

 راه آهن احداث زاتبا توجه به هدف هاي هر يك از امتيا –آلمان از نظر سياستمداران كشورهاي بيگانه 

ي ي را براتفاوتمتوان هدف هاي و مكان و روحيات طراح هر طرح مي در ايران با توجه به ضرورتهاي زمان

  هر يك از طرحها باز شناخت. 

  ي در زمان پهلوي اول است. كه آغاز عمليات احداث راه آهن سراسر ١٩٢٥تا  ١٨٥٠از زمان:  - ١

  قطه از كشورخط و طول مسير و اتصال دو ن محل پيشنهادي براي احداثمكان:  - ٢

رهاي طوط آهن كه ممكن است ايراني يا اتباع كشوبا پيشنهاد دهندگان احداث خطراحان طرحها:  - ٣

  بيگانه باشند. 

  كرد. يرا اين سه عامل متغيير تعيين م اين سه عامل در همة طرحها دخالت داشت و اهداف طرح

  شدند: يم ميانگان بودند يا اتباع ايران و خود به دو دسته تقسطراحان راه آهن در ايران يا بيگ
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رحها طكردند معمولاً اين تعماري كشورشان طرحي را ارائه ميتباع بيگانه اي كه بر اساس سياستهاي اسا -١

را  مارگرظامي كشور استعشامل مسيرهاي طولاني و خطوط سراسري پر خرج بود و هدفهاي سياسي و ن

  ة روس)خليج فارس (چهار تبع –تهران  –مثل امتياز رويتر يا امتياز خط رشت  –كرد تعقيب مي

خود  هندسان و مقاطعه كاران كشورهاي بيگانه كه با حمايت يا بدون حمايت كشورمآن دسته از  -٢

ث از احدا د و هدفاين خطوط معمولاً محلي و كوتاه بو –خواستار امتياز احداث خط آهن در ايران بودند 

 –زار پير با –سب درآمد براي موسسه يا شركت درخواست كننده بود مانند خط حضرت تهران آن ك

  رشت و ترامواي اسبي تهران. 

  اتباع ايراني نيز دو دسته بودند:

ي وطن خواه يبندي به روحية ملي گرايي وكردند و با پاه به طور مستقل طرحي را ارائه مياشخاصي ك -١

  انديشيدند مانند حاج امين الضرب و ميرزا يوسف خان  به ترقي و توسعة ايران مي

ورة قاجار به خصوص در اواخر د –ولتمرداني كه تابع سياستهاي يكي از كشورهاي مستعمراتي بودند د -٢

ر و كله سبعدا  –كردند ئت دولت در مقابل هم صف آرايي ميطرفداران روسيه و انگلستان در مجلس و هي

  ه در داخل كشور طرفداراني داشتند. ها هم پيدا شد كآلماني

 –ود ران باصولاً دولت انگليس مخالف احداث هرگونه خط سراسري به خصوص از شمال به جنوب در اي

بهاي آوسيه به بي ريازيرا پاي رقيب (روسيه) را به آبهاي گرم باز مي كرد و وصيت پتر كبير مبني بر دست

  يافت. گرم تحقق مي

ين زر بود ارياي خددر ايران مي توان از طرح رويتر نام برد كه از خليج فارس تا از طرحهاي خط سراسري 

به  ه رو شد.بت رو طرح به دلايلي از جمله مخالفت روسيه و مردم ايران و مراجع با مخالفت و عدم موافق

يشتر ع بهاي وسيان به خاطر نياز به سرمايه گذارياين ترتيب مشخص است كه طرح خطوط سراسري در اير

  ) ٤١٥ -٤٢٢ص ، ص٢به پيشنهاد اتباع كشورهاي استعمارگر بود. (تاريخ جامعه راه آهن، مكملي، جلد 

ن يراني وطيك ا و تنها خط غير سراسري كه در شمال ايران بود تهران را به آمل متصل مي كرد كه توسط

رپرستي سو با االضرب بود گذاري شد توسط حاج امين ماية خود او از تهران به آمل ريلپرست و توسط سر

كيلومتر به  ١٨ود بچند نفر مهندس كه از بلژيك استخدام كرده بود و با وسايلي كه از بلژيك وارد كرده 

 ي خود رانيه مالباو بدون اينكه قبلاً هزينة راه آهن منظور را برآورده و  –طرف آمل ريل گذاري كرد 

ندسين ا كرد مهر پيدان اول با مهندسين بلژيكي اختلاف نظتطبيق نمايد دست به اين اقدام زد و چون در هم

شده بودند  اين كار وارد مزبور راه ديار خويش را گرفتند و او عاقبت با استفاده از كارگران ايراني كه تازه

صول ها را بدون ارگونه تجربه و تخصص بودند تراورسخط را تا آمل ادامه داد و اين كارگران كه فاقد ه

زم را ارآيي لاد و كشه كار بردند و وقتي از لكوموتيو در اين راه استفاده شد خطوط زود فرسوده مهندسي ب

  ) ١٩نداشت. (تروسكينسكي، ص 
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  ٥٧ /     راه آهن شمال، چگونگي شكل گيري و هدف از ساخت و استفاده آن 

 
طقة كشور من دولت انگلستان نقشة خاصي را در ايران تعقيب مي كرد و در شمال و جنوب ١٩٠٧از سال 

اه آهن سراسري ربه اهميت و ضرورت  ١٩١٢در  نفوذ روسيه و انگليس را به وجود آورده بودند اين دولت

ن كشور رلمان آوزير امور خارجة انگليس در پا» سرادوادگري« ١٩١٢يازدهم ژوئيه  در –ايران پي برد 

ود زدير يا  اه آهنهرگونه اقدام بر عليه راه آهن سراسري ايران كار عاقلانه اي نيست زيرا اين ر«گفت 

ر ساختن و د لت كردهظ منافع خود بايد شخصاً در اين امر بزرگ دخاساخته خواهد شد و دولت براي حف

ق و ي موافاين موضوع عكس العمل متفاوتي در بين ملت انگليس ايجاد كرد كه گروه» آن شريك جويد

  گروهي مخالف آن بودند. 

شركت د شواهد يك نظرية مخالف بر اين اساس بود كه با اينكه راه آن راه آهن ايران عاقبت ساخته خ

م راحت كاصلة دولت انگليس در احداث آن سودي ندارد زيرا دولت روسيه كالاهاي خود را با پيمودن ف

يد هزار يران بادر حالي كه براي ورود كالاهاي انگليسي به شمال ا –تر به جنوب ايران خواهد رساند 

ر قرا ولت روسيهدر معرض خطر د كيلومتر طي شود از طرفي با احداث راه آهن سراسري هندوستان

  )٤٢٥، ص ٢گيرد. (تاريخ جامعه راه آهن، مكملي، جلد مي

ين كه در ع ي بودهاي ظاهر فريبمستلزم فعاليت بالاخره توسعة نفوذ سياسي و اقتصادي در كشورهاي ديگر

مينة در ز حال موقعيت سياسي و اقتصادي كشور استعمارگر را تضمين كند از اين رو كسب امتيازات

كات تياز گمردن امه آهن و بهبود وضع مالي اين كشورها فقط ظاهر امر بود در واقع به دست آوراحداث را

شون تعليم ق هيز وو استخراج معادن و دستيابي به ساير منابع اقتصادي و بازار تجاري اين كشورها و تج

  شود. ولت هاي بزرگ مسابقه اي محسوب ميممالك مستعمره براي د

آهن در  سياستمدار معروف انگليس دربارة چگونگي احداث راه –لرد كرزن  –شمسي  ١٢٧٠در سال «

بلكه  ل شودحايران گفته است كه راه آهن در ايران يك موضوع فني و مهندسي نيست كه به اين زودي 

ه دائره مجموع(» هاي لندن و پطرزبورگ فيصله يابد.نج سياسي است كه بايد بين كابينهاين مسئلة بغر

  )٢٢راه آهن، احمد خبازي، ص المعارف 

يست اري نها بزرگترين مانعي كه در راه ايجاد خطوط آهن در ايران هست و طبيعي يا تجضديت روس

ن با ه آهوارد ساخت رابلكه سياسي و ناشي از ضديت سرسخت خود خواهانة روسية تزاري است. همه م

و جيشي ااحتياجات تجارتي و سوق الشود مگر فقط آن خطوطي كه فراخور ها مواجهه ميمخالفت روس

  گويد:و لرد كرزن در مورد آن چنين مي –باشد 

دارم كه به مشكلاتي طبيعي راجع به اين طرح اظهار نظر مي –خط آهن واقعي ارتباط سراسري ايران « 

ة مكران برخورد خواهد كرد كه به آساني و يا ارزان قابل رفع نخواهد بود و آن مربوط به رشته طولاني كران

است كه هيچ خوش آيند من نيست و خط ارتباطي واقعي سراسري ايران را كه به عقيدة اين جانب بهتر 

خط واقعي سراسري ايران راه آهني است كه مركز  –انگارند ز حدود شمالي تر بگذرد ناديده مياست ا

يران و انگلستان هردو محفوظ فلاحتي و صنعتي و تجارتي ايران را به هم پيوند دهد و اين كار احتياجات ا
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 .»خواهد بود –كرمان  –يزد  –اصفهان  –بروجرد  –كرمانشاه  –شود چنين خطي به احتمال قوي از بغداد 

  )٧٩٠(ايران و قضيه ايران، لرد كرزن، ترجمه غلامعلي وحيد مازندراني، چاپ چهارم، ص 

خط  ه طرحد و با توجه به اين كموضوع احداث راه آهن وسيله اي مطمئن براي بسط نفوذ اجانب بو

ني و ايه ايراز سرمسراسري را بايد يك طرح ايراني دانست كه صنيع الدوله وطن پرست آن را با استفاده ا

ا ببود » رتي كبپهانر«د كرد و طرح او كه از روي نقشه بستن ماليات بر قند و شكر و چاي و نمك پيشنها

حوي كه به هر ن ان راد كساني كه همه اين افكار بلند فرزندان ايرخطوط راه آهن فعلي مطابقت دارد و هستن

ان يعني ناتو شده مي خواهند به غارتگران زمان و استعمارگران پير دنياي چپاول و غارتگر كشورهاي

ز فحه اي ادر ص انگليس نسبت دهند و گويا از نام ايراني به عنوان مبتكر و صاحب عقل و فكر و درايت

  شرم دارند.  تاريخ ثبت شود

نه  و بودااو فردي وطنخواه بود و در راه سربلندي وطن شهيد شد پس احداث راه آهن سراسري طرح 

به موسس  سال فكر و طرح صنيع الدوله را ١٨اما پس از گذشت  –دولت انگليس و نه حتي رضا شاه 

ضا رابتكار  ا همرد و شكر سلسلة پهلوي نسبت دادند و حتي فكر تأمين هزينه راه آهن از طريق ماليات قن

  )٤٢٩ – ٤٢٧، صص ٢شاه دانستند. (تاريخ جامعه راه آهن، مكملي، جلد 

ود ختاب خاطرات سياسي و نظامي در مورد احداث راه آهن سرهنگ غلامرضا مصور رحماني در ك

ت ي ملمال ضعيف گويد: با اغفال ملت ايران هزينة سنگين اجراي يك برنامه ديرين استعماري به بنيةمي

لت مديرينة  زوهايمظلوم ايران تحميل شد و تبليغات ماهرانة استعماري آن را به صورت انجام يكي از آر

ه عي يك راج واقايران وانمود كرد و حال آنكه راه آهن سراسري موجود پاسخ دهنده به هيچ يك از حوائ

ه آهن ايد راو به نظر او بآهن سراسري نبوده و اساس آن را خواست نظامي بيگانگان تشكيل مي دهد 

املات مللي و معاقتصادي (براي ترانزيت بين ال –استراتژيكي (براي دفاع)  –سراسري داراي سه ويژگي 

  رتباطي براي ملت باشد. و ا -بازرگاني) 

موسي و از شمال به بندرگز ختم و با اين شرايط خطوط راه آهن فعلي كه از منتهي اليه جنوب به خود 

و از نظر استراتژيكي و اقتصادي و ارتباطي مناسب نبود در جنوب به علت مرز  –سب نبود شود منامي

خشكي با عراق از نظر دفاعي آسيب پذير بود و ناچار از لحاظ استراتژيكي نامناسب بود و در شمال نيز 

مقام ايراني  به هيچ نقطه اي در كرة زمين ارتباط نداشت در ساختن يا طرح اين راه آهن كه هيچ –بندرگز 

 –اجازه داده نشد در آن باب اظهار نظر كند. و بهترين راه طرح مسير راه آهن كه از نظر استراتژيكي 

اقتصادي و ارتباطي مناسب بود از هفت شهر مهم مي گذشت كه از لحاظ جمعيت و ارزش اقتصادي غير از 

كرمانشاه و به نظر او در  –شيراز  –رشت  –همدان  –مشهد  –اصفهان  –پايتخت عبارت بودند از: تبريز 

توانست به روسيه و از آنجا به اروپا متصل شود و به بندر انزلي متصل مي شد كه ميبه  شمال راه آهن بايد

گفته او منظور از ايجاد راه آهن سراسري قطع عقب نشيني و وارد آوردن ضربه به پهلوي ارتشي بود 

و به نظر او  –كنند ه مرزهاي دفاعي هندوستان حمله ميحمله و بها) كه از تركستان به شرق خراسان (روس

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 jn

ri
hs

.ir
 o

n 
20

25
-1

2-
09

 ]
 

                            10 / 22

http://jnrihs.ir/article-1-444-en.html


  ٥٩ /     راه آهن شمال، چگونگي شكل گيري و هدف از ساخت و استفاده آن 

 
انتخاب بندرگز به عنوان مسير پايان به ضرر روسيه بود و يك نقطه كور محسوب مي شد كه خاصيت 

بندري نداشت و از مسير بازرگاني روسيه هم خارج بود و دو سازمان نظامي كه مجاز بودند در وضع راه 

مقام صلاحيت دار براي مسير  –ركن سوم ستاد مشترك ارتش در تمام ارتش ها  –آهن اظهار نظر كنند 

راه آهن و راه ها و چگونگي استفاده از آنها براي عمليات نظامي بود اما در ركن ارتش كوچكترين نظري 

دانشگاه جنگ بود كه به عنوان عاليترين سازمان بررسي و  –دربارة اين مورد نشده است و دومين نهاد 

بحث امور نظامي در مراحل آكادميك بود. و نتيجه اين شد كه براي بررسي يك مسير راه آهن سراسري 

 –هيچ يك از سازمانهاي نظامي مورد مشورت قرار نگرفته بودند. و آنها تصور مي كردند با انتخاب بندرگز 

ران را تهديد كند. او كه همساية شمالي ايران از طريق تركستان (تركمنستان) بي آب و علف نمي تواند اي

خواسته و آنها هم در مورد آن  دربارة چگونگي ساخت راه آهن از ادارة كل راه آهن نيز اظهار نظر

اطلاع بوده اند نتيجه گرفته مسير راه آهن سراسري ايران را نه وزارت راه پيشنهاد كرد و نه ادارة كل راه بي

  آهن و نه دستگاه ارتش. 

طريق  ا از اينكند زير بندرانزلي از ترانزيت كالا استفاده –با انتخاب مسير بندرعباس و ايران مي توانست 

تفاده كالا اس نزيته عنوان ترادو كشور هندوستان و روسيه به هم نزديكتر مي شوند و از اين راه ايران ب

ب نگه ي عقلشود و به نظر او مسألة راه هاي نفوذي كه از طرف ارتش مطرح بود يكي از عوامل اصمي

 چاپ دوم، صص داشتن مستمر ايران بود. (خاطرات سياسي و نظامي كهنه سرباز، غلامرضا مصور رحماني،

٩٩ – ٨٣(  

دود يران محانفوذ روسيه بر سياست هاي  –پس از انقراض سلسلة قاجار و روي كار آمدن رژيم پهلوي 

و  ي شدهگليس در ايران پيگيرگشت ولي به علت دست نشانده بودن حاكمان وقت سياست و منافع ان

هنگام  ل ايرانبندرتركمن) به منظور دسترسي سريع انگليس به شما –احداث شبكه سراسري (بندرشاهپور 

واه خزادي آدرگيري احتمالي با رژيم كمونيستي مد نظر قرار گرفت و به همين جهت برخي از اشخاص 

 رار گرفتداث قاين حال مسير فوق در دست اح نسبت به انتخاب مسير انتخاب شده اعتراض كردند ولي با

 ه موجب آنببا تصويب قانون انحصار خريد و فروش قند، شكر و چاي تصويب شد كه  ١٣٠٤و رد سال  –

 - هن آراه  عوارضي بر اين اقلام وضع گرديد تا براي احداث راه آهن مصرف شود و با تأسيس بنگاه

اً افتتاح شد. رسم ١٣١٧شروع شد و در سال  ١٣٠٦از سال  احداث شبكه سراسري به كمك انگليس و آلمان

  ) ٨(تاريخچه احداث راه آهن در ايران و ضرورتهاي آن، چاپ راه آهن، ص 

  

  استفاده از راه آهن در جنگ جهاني دوم  ٢-٢
نجات ميليون ها انسان از آتش جنگ به مويي بسته بود و وابستگي آن به رشتة پولادين خط آهن سراسري 

ن ناگسستني گرديد و سرنوشت جهان عوض شد. تشكيل كنفرانس تهران و اجتماع پيشوايان سه دولت ايرا

معظم به عده ايي از رجال معروف نظامي وسياسي خود يكي از وقايع مهم سياسي است كه در تاريخ جنگ 
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- يل آنرا كنوني و بلكه در تاريخ دين شايد كمتر نظير داشته و اهميت آن هم از حيث منظوري كه تشك

هائي كه در ن شركت كردند و هم از نظر موفقيتايجاب نموده و هم از جهت معروفيت رجالي كه در آ

  پيشرفت منظور نصيب آنها شد منحصر به فرد بود. 

فير فوق نوف ساين پيمان توسط سهيلي نماينده ايران و با سمت وزارت امور خارجه و اندرپويچ اسمير

 شاه ايران و دران و پادنگلستاويليام بولارد وزير مختار و نمايندة فوق العاده پادشاه  العاده شوروي در ايران و

  بسته شد.  ١٣٢٠زمان نخست وزيري فروغي و درسال 

ه رسميت بانگليس و روسيه متعهد شدند استقلال و تماميت ارضي ايران را  اين قرارداد -در فصل اول

  بشناسند. 

 –د شد ران متعهشدند ايران را در مقابل آلمان حفاظت كنند و دولت ايمتفقين متعهد  –و در فصل دوم 

ختيار اع را در صناي وبراي عبور لشكريان متفق در خاك ايران وسايلي فراهم كنند و تمام تأسيسات و راهها 

  آنها تا زماني كه خود آنها لازم مي دانند ايران در اختيار آنها قرار دهد. 

لازم  وايي كهدول متفق مي توانند در خاك ايران قواي زميني و درياي و ه اين بود كه –فصل چهارم 

  بدانند نگاه دارند. 

   بيفتد. ايران با دولتي پيمان نبندد كه استقلال و تماميت ارضي او به مخاطره –و فصل پنجم 

اعلاميه  -ن رانس تهمتفقين متعهد شدند غرامت ناشي از جنگ را به ايران بپردازند. (كنفرا –و فصل هفتم 

  )١٣٢٢ - ١١ ص -زارت امور خارجه و -سه دولت راجع به ايران

اتي د ارسال مهمكه هيئت نظامي و اقتصادي انگليس در مسكو سرگرم تبادل نظر در مور – ١٩٤١در ژوئيه 

س از پرانجام سيافتن راه حلي مطمئن براي ارسال مهمات بود و  –به شوروي بودند مسئله مهم و حساس 

مات به مل مهوز به نتيجة قطعي رسيدند. مسئله اين بود كه اگر كمك متفقين يا اخذ تصميم و حر ٣٥

جوي راه ر جستدشوروي به تأخير مي افتاد شكست روسيه و متعاقب آن نابودي انگلستان حتمي بود آنها 

ديگر  طرف زا –امني بودند كه ارسال تجهيزات و مهمات جنگي از طريق آن در سراسر سال تضمين باشد 

عت در و وس علت اساسي معطلي حمل محصولات به شوروي به واسطة عدم انتخاب راه امني بود كه قدرت

يدن ز فرا رساقبل  ارسال كليه مواد را در تمام فصول ارسال داشته باشد (چون كمك روسيه و انگليس بايد

  زمستان به شوروي مي رسيد). 

  

  هاي كمك به روسيهراه ٣-٢
در سرحدات در قسمت غرب آتش جنگ شعله ور بود و در اين صورت در سرحدات باختر  –خلاصه  -١

داد راهي براي كمك به شوروي وجود نداشت. در سرتاسر جبهة خاور جنگ اروپا را تشكيل ميروسيه كه 

سواحل شمال روسيه كه تماماً متصل به اقيانوس منجمد شمالي بود (و بندر نسبتاً مهم مورمانسك و 

نگلسك) وجود داشت كه هر دوي آنها به وسيله دو رشته خط آهن به شوروي ارتباط داشت و اين ارگا
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بنادر هم بنا به دلايلي مورد قبول واقع نشد. شرق روسيه متصل به سواحل خاك سيبري بود و به چين متصل 

ل اينكه آتش جنگ در بود و با اينكه چين از متفقين بود با ژاپن در حال جنگ بود. و راه تركيه هم به دلي

درياي سياه شعله ور بود و خود تركيه هم خواهان بي طرفي بود و به علاوه تركيه بيش از حد به خطوط 

  جبهه نزديك بود مورد قبول واقع نشد. 

  بود.  ود نزديكلستان باين راه از نظر مسافت كوتاه بود و به هند كه پايگاه انگ –راه ايران و مزاياي آن 

وي از يك مك به شوراز راه ايران به منظور ك ان از لحاظ تثبيت و اتصال جبهة خاورميانه استفادهراه اير -٢

وي يله نيرهندوستان به وس –طرف مزيت آن از نظر اتصال و تثبيت جبهه شكسته متفقين از يك طرف 

ي و قرار اي آلماناهپيمدريايي عظيم به لندن متصل بود و ايران به هندوستان و دور بودن از مبدأ پرواز هوا

  د. گرفتن در پشت جبهه و راه ايران از لحاظ چهار فصل بودن و امنيت نيز حائز اهميت بو

يران ا نو از راه آه و عاقبت به بهانه وجود ستون پنجم و وجود آلماني هاي جاسوس ايران را اشغال كردند.

هن را آراه  ارت آن ار بپردازندبه مدت چهار سال در جهت كمك به شوروي استفاده و بدون اينكه خس

  )٢٦-١١فرسوده و ناتوان ساختند. (ارزش مساعي ايران در جنگ، محمدرضا ملك يزدي، صص 

ه رژيم ابسته بواكثر تاريخ نويسان و نشريات  –عكس العمل مردم و كاركنان در قبال متفقين اشغالگر 

در  ته اند وخن گفسهن با نيروهاي متفقين پهلوي از همكاري صميمانه ايرانيان و به خصوص كاركنان راه آ

عارف صرفاً ت ينكهافته ها ضمن اثبات آن گفته هاي بيگانگان را استناد قرار داده اند در حالي كه اين گ

ر ملت مانند ه ران نيزواقعيت اين است كه ملت اي –باشد اكثراً دليلي است بر استراتژيكي بودن راه آهن مي

اه آهن به اركنان ركسليم تا از تسلط و اشغال بيگانه متنفر بوده اند و خواهند بود و آزاد ديگر و بيش از آنه

نو ور به زاي به منظاين همكار –ثانياً  –همكاري اولاً به اكراه و به تبعيت از سران رژيم از شاه بوده 

راي ملت بود ب درآوردن طرف مقابل نيروهاي متفقين جنگ جهاني دوم كه افكار عمومي جهان بر عليه آن

  )٣٢بي طرف نيز تا حدودي موجه جلوه مي كرد. (چهار مقاله راه آهن، احمد خبازي، ص 

  

  راه آهن از نظر فني و ساختماني - ٣
  بررسي راه آهن از نظر فني و ساختماني ١-٣

البرز  ز كوهدر قسمت شمال كه راه آهن تهران را به ساحل جنوب شرقي بحر خزر متصل مي كند عبور ا

ان رتفع ايرلات مفر طول ساحل جنوبي بحر خزر را امتداد يافته و حد فاصله بين استان مازندارن و كه د

ظر نز چه از البر است بزرگترين اشكال ساختمان اين خط بود و براي پيدا كردن بهترين راه جهت عبور از

 از ساير تاهترچون كوفني و چه از نظر صرفه خط بندر شاه، فيروزكوه، گرمسار و تهران بود. خط اخير 

از ساير  اشت بهتراد ندخطوط بود و پايين تر از آنها نيز واقع شده بود يعني احتياج به صعود از ارتفاع زي

  خطوط تشيخص داده شد. 
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ده است در شمتر از سطح دريا واقع  ٢٢١٥مرتفع ترين نقطه اين خط گردنه گدوك است كه ارتفاع آن 

از قلعه گدوك  متر نيز مي رسيد باري عبور ٢٨٠٠اد تر بود و حتي به صورتي كه ارتفاع ساير خطوط زي

خل نقطه دا دترينساختمان يك تونل در قله در نظر گرفته شد و اين موجب تقليل ارتفاع گرديد زيرا بلن

خط شمال ككه به  متر از سطح دريا واقع شده است. طول ٢١١٢تونل مزبور كه فعلاً ساخته شد در ارتفاع 

 ١٥٠افت قريب كيلومتر است و از بندر شاه در مس ٤٦١وق انتخاب شود از بندر شاه تا تهران ترتيب ف

 ساري و شاهي شهر،درگز، بهكيلومتر يعني تا ايستگاه شيرگاه در جلگه حاصل خيز مازندران از شهر هاي بن

سمت  ل شده درداخ رنمايد. از شيرگاه به بعد مسير خط به منطقه جنگلي تا سرخ آباد امتداد داد عبور مي

دنه رده وارد گركي مسافت ط» ورسك«و » سرخ آباد » «پل سفيد» «زير آب«از آباديهاي » تالار«بالا دست 

سافت مشود. پس از عبور ازگدوك خط آهن با شيب ملايمي در امتداد دره حلبه رود در گدوك مي

در  خواري كه«مسار يعين مركز كيلومتر به طرف جنوب سرازير شده و در حال نزول، وارد گر ٨٠قريب 

متداد ه در ااز گرمسار به بعد خط متوجه مغرب گشت». جلگه جنوبي فيروزكوه واقع شده است مي گردد

  دامنه فيروزكوه به طرف تهران مي رود. 

مك عبور مي كيومتر خط آهن از اراضي لم يزرع انتهاي شمالي كوير بزرگ ن ٥٠از گرمسار تا مسافت 

ران ود تا تهور نمابردژ خط متوجه شمال غربي گشته و از جلگه حاصل خيز ورامين وري عب كند در ايستگاه

  به طور ملايم به طرف بالا صعود مي كند. 

يد و پس از از طرف وزارت طرق شروع گرد ١٣٠٦مطالعات نقشه برداري نقشه برداري خط شمال در سال 

ال سذكور تا اني ممپاني آلماني واگذار شد و كمپيكسال اجراي مطالعات نقشه برداري و ساختمان با يك ك

 وطالعات هران ممشغول انجام وظيفه بود در ظرف مدت مذكور تمام طول يعني خط از بندر شاه تا ت ١٣٠٩

لي، ان كرد. (مكمكيلومتر از خط را نيز كه در جلگه مازندران واقع است ساختم ١٢٧نقشه برداري نموده 

  )٤٥٦و  ٤٥٥، صص ٢تاريخ جامعه راه آهن، جلد 

لگه جر از مشكل ترين قسمت خط شمال قسمت صعود از دامنه شمالي البرز است كه خط آهن پس از عبو

  مازندران وارد دره شده و به گدوك مي رسد. 

ين اينكه ا دليل ها بر اساس قرار داد خود شيب هاي بيست در هزار را بررسي كرده بودند ولي بهآلماني

در  ٤٠ر هزار و د ٣٢در هزار و  ٢٥اسب نبود وزارت راه دستور داد كه سه نوع شيب شيب با وضع محل متن

  هزار را بررسي كنند. 

كيلومتر با  ١١٣ در هزار و ٣٢كيلومتر با شيب  ١٢٣در هزار،  ٢٥كيلومتر خط با شيب  ١١٥در اين مسير 

در  ٢٨ي سي شود و شبخط مزبور در جلسه ايي برر ١٣١١در هزار وجود داشت. در ارديبهشت  ٤٠شيب 

راه آهن، ص  متر (تونل گدوك) به تصويب رسيد. (تاريخچه مختصر ٢٧/٢٨٨٧هزار و ساختن پلي به طول 

٨٥(  
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  ٦٣ /     راه آهن شمال، چگونگي شكل گيري و هدف از ساخت و استفاده آن 

 
و در ها كلين اين در خصوص بررسي هاي عميقي كرد كه منجر به احداث خطوط فعلي شد. امهندس

هاي سمتقه بعضي بسيار تندي است كنظر به اين كه دره تالار داراي پرتگاه هاي «گزارش خود مي نويسد 

رعت در راي سآن غيرقابل عبور مي باشد و در قسمت پايين آن نيز جنگل انبوهي وجود دارد سنديكا ب

هاي تن عكسشود يعني طريقه برداشمتوسل مي» استدافوتوگرامتريك«عمل و عدم اتلاف وقت به طريقه 

پس از تعطيل  ١٣١٠ هاي مزبور در سالصيلي از روي عكسمتعدد از اراضي به وسيله هواپيما و تهيه نقشه تف

در  ٢٨شيب  كارهاي سنديكا، خود وزارت مطالعات دامنه شمالي را به كمك مهندسان سوئدي و انتخاب

ايران،  ن سراسرياه آههاي مربوط طريقه تا كئومتري اختيار گرديد. (رر را ادامه داد و براي تهيه نقشههزا

  )٦٠ ص، ١٣١٦مناسبت پايان ساختمان راه آهن سراسري ايران ـ شهريور نشريه وزارت طرق، به 

ره شود ر كه اشاان طوپس از تهيه نقشه و بررسي مقايسه آن با ساير نقشه هاي تهيه شده براي اين منطقه هم

  در هزار انتخاب شود و به اجرا در آمد.  ٢٨طرح وزارت راه با شيب 

خاب شده ه انتكخانه تالار براي صعود تا گردنه گدوك با شيبي نظر به اين كه طول مسافت مستقيم رود

د فزوده شوات آن كافي نبود لهذا لازم بود براي حصول به ارتفاع مطلوب به وسايل مصنوعي بر طول مساف

هاي رهدارد وآهن  آمد كه خطافي لازم به اين ترتيب به دست ميدر طرح هاي تنظيمي سنديكا مسافت اض

منه كوه ست دادگردد و در نتيجه قسمت عمده خط نسبت به قعر دره تالار در قسمت بالا فرعي تالار مي

هاي پل وتونل  هاي فني متعدد از قبيلمي گشت و لازم مي شود كه ساختمانيعني در پرتگاه تندي واقع 

محل  هببزار ادره اي و ديوارهاي حايل همچنين جاده هاي موقتي طويل و پر خرجي براي حمل مصالح و 

  ساختمان راه آهن ايجاد شود. 

قيق طالعات دنها مآو چون طرح پيشنهادي سنديكا داراي موانع و مشكلاتي بود وزارتخانه براي احتراز از 

و  تمانيديگري نموده و طرحي را انتخاب كرد كه با جنس زمين و وجود معادن مفيد و مصالح ساخ

ابراين ود. بنشالمقدور از مخارج ساختمان خط كاسته مناسبت ترين شرايط حمل مصالح تا پاي كار حتي 

بوده و  لعبوراخطي كه وزارتخانه انتخاب نمود در ته دره واقع گشته است كه اراضي آن نسبت به سهل 

د نه مي شوه گردبكند. نظر به اينكه دره مزبور به تدريج كه نزديك اشكالاتي براي ساختمان توليد نمي

» طاله« ك قصبهشيب انتخاب راه آهن است در ته دره بماند. محل مزبور نزديشيب آن تندتر از حداكثر 

ه بهاي مذكور ايشي بر طول خط افزود و اكثر افزواقع شده بود از آن محل به بعد بايد به وسايل مصنوع

ط شوش خن كه شكل مارپيچ روي دامنه و گاهي اطراف دره هاي جناقي تالار قرار گرفته است نظريه اي

كه حتي  اي اينمهمترين جاده حمل مصالح ساختماني نيز مي باشد در ته دره واقع گشته است و برفعلي 

ل فزايش طوام به المقدور از مخارج ساختمان خط آهن و جاده هاي موقتي كاسته شود لازم بود طوري اقدا

ك زم در يلاوسعه تخط گردد كه خط زياد از جاده دور نگشته و خيلي بالاتر از آن واقع نشود. بنابراين 

(مكملي ـ  است. محل تمركز نيافته بلكه به چندين دسته كوچك تقسيم و در طول دامنه دره به عمل آمده

  )٤٦٠و٤٥٩و٤٥٧تاريخ جامعه راه آهن، صص 
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  تهران ـهاي اراضي و آب و هوا و شرايط كشاورزي خط آهن گرگان ويژگي ٢-٣

از بخش هاي  كيلومتر در جلگه اشرف مازندران واقع شده و ١٢٧سير بندر تركمن و قائم شهر به طول م -١

م و ير گركند. آب و هواي اين مسهاي ساري و قائم شهر عبور ميتانبندر تركمن، بندرگز، و شهرس

  شود. ينج، پنبه و توتون به وفور كشت ممرطوب و زمين آن بسيار حاصل خيز است و در آنجا بر

ز زيباترين و اكيلومتر در دامنه هاي شمالي رشته كوه البرز يكي  ١١٥ول به ط مسير قائم شهر و گدوك -٢

از سطح دريا  متر ٢١١٢جالب ترين مسيرهاي راه آهن سراسري ايران است. ارتفاع خط در قله گدوك به 

سير مر اين دهاي رفيع و صعب العبور دارد. احداث راه آهن عميق و قلههاي ر درهد و اين مسيمي رس

رنج و بكشت  وحداث تعداد زيادي تونل و ل دره اي است هواي اين مسير معتدل و مرطوب است مستلزم ا

ز معادن اغال سنگ د و زگندم در آنجا رواج دارد سابقاً از جنگلهاي انبوه آن باري تهيه زغال استفاده مي ش

  عمده آن است. 

ز بال البرز اين خط پس از عبور اهاي جنوبي جر دامنهدكيلومتر  ١٠٤سار به طول مسير گدوك ـ گرم -٣

يمين يستگاه سيكي اشود. در اين دره تا نزدگذرد و وارد كوير گرمسار مياز دره جلگه رود مي فيروزكوه ـ

و هواي  شود. آبايستگاه مسير كوهستاني و باير ميشهر اراضي كشاورزي وجود دارد ولي در حوالي اين 

يري در كو در آن كم و بيش رواج دارد. انتهاي اين مسيراين مسير معتدل و خشك است و كشت گندم 

  )٤٦٧و٤٦٥، صص ٢نمكزار است (مكملي، تاريخ جامعه راه آهن، جلد 

  

  گذارييات زيرسازي و روسازي ـ پل و ريلموقت مسير راه آهن عمل جاده هاي ٣-٣
مل حي و تمانبراي دسترسي به نقاط مختلف مسيرهاي پيش بيني شده خطوط آهن و انجام عمليات ساخ

 طراف مسيراهاي موقت در واد غذايي و نظاير آن احداث جادهنيروي انساني مصالح و تجهيزات و ارسال م

ت عاليفاسري خط از ضروريات بود از سوي ديگر به دليل محدوديت برنامه زماني ساختمان راه آهن سر

هاي ادهايجاد ج ير ازي ساختماني ناگزايافت. از اين نظر براي تسريع كارهمي بايد در طول چهار فصل ادامه

  موقت بودند از جمله جاده قائم شهر ـ فيروزكوه جاده تهران. 

ر ن جاده داختمابا وجود اين به خاطر صرفه جويي و كمبود شن و اشكالاتي كه از نظر تهيه مصالح در س

و بين گرمسار  كيلومتر )١٠٥برخي نقاط پيش آمده بود و در قسمت شمال بين بندر تركمن و ساري (حدود 

  نظر شود. كيلومتر) از ساختن جاده موقت صرف ٥٥» (قلعه بلند«و ابردژ 

هاي ز دره و تنگهيلومتر در شمال و نيك ٩٥دشوارترين مسيرهاي جاده موقت در جلگه رود تقريبا به طول 

ن، دند (هماي كرمداث آبريز از ناحيه جنوب بود. جاده هاي موقت را مقاطعه كاران ساختماني راه آهن اح

٤٦٩-٤٦٨(  
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  زيعمليات زيرسازي و روسا ٤-٣

شتن ا گذايشود ولي روسازي شته خط آهن موازي در نظر مجسم ميدر صحبت از راه آهن معمولاً دو ر

قطعات  واورس ريل از كارهاي ويژه ساختماني راه آهن است. مصالح عمده روسازي عبارتند از ريل، تر

رهاي يه و فشايل نقلبه هم متصل مي كند و كيفيت آنها بايد متناسب با رفت و آمد وسامختلفي كه آنها را 

  وارده باشد. 

متفاوت  ط به زيرسازي راه آهن در نقاط مختلف طول خط به اقتضاي وضع طبيعي منطقهكارهاي مربو -١

  است و بايد متناسب با روسازي باشد. 

پلها  احداث و كاملي انجام شده و در صورت ضرورت بهو در همه نقاط سراسري عمليات استحكامي مهم 

اقدام  اير آنهاو نظ ـ ديوار هاي ضامن حائل ـ سازه هاي فني، مجاري سيلابها ـ آبروها و ديوارهاي سنگين

ان ه تهربشده است تا حفظ خط از خطرات مختلف تضمين شود. زير سازي در نقاط مختف بندر تركمن 

رد و نيمرخ طولي آن كيلومتر كه در جلگه امتدا د دا ١٢٧تا قائم شهر به طول قسمتي از مسير بندر تركمن 

  حداكثر شيب هفت در هزار را نشان مي دهد زيرا اين خط به طور كلي خاكريزي است. 

سبت كمتر تهران و قسمت عمده خاكريزي زياد احتياج داشته و ضرورت خاكبرداري به ن ـسپيدين كوه  -٢

  بوده است. 

 سيار صعببان از مناطق و شاهباز سير در شمال بين پل سفيد و بن و كوه و در جنوب بين دروداين م -٣

ت. ث شده اساحدا گذرد در اين مناطق كوه بريهاي بسيار دشواري انجام گرفت و توانلهاي طويلالعبور مي

هاي يا واگونت يمتر بود و تمام خاكريزي و خاكبرداري آن با وسايل دست ٤/٥عرض سطح خاكريز راه آهن 

  )٤٧٢-٤٧١شود. (همان، صص دو كويل و نظاير آن انجام مي

ه ت تهيا با شكستن سنگ هاي درششن را از رودخانه ها يا سنگ هاي شش سانتي متري ي شن ريزي:

  كردند. مي

ل بين ت شمادر راه آهن سراسري تراورس چوبي و فلزي هر دو را به كار رفته است. در قسم تراورس:

وبي استفاده تراورس فلزي مصرف شده است و بقيه جاها از تراورس چ ١٥٤به طول  ٣٤٧و  ١٩٣متر كيلو

  شده است. 

 يرگاه ازشخانه در قسمت اعظم خط سراسري از تراورس چوبي استفاده كرده اند كه اكثر آنها را از كار

  چوب جنگلهاي مازندران تهيه مي كردند. 

ده و اري شول خط مطالعه نشده بود مقداري ريل سبك وزن خريدريل در آغاز احداث راه آهن تمام ط

 ورخ عرضي ي نيمبين بندر تركمن و شيرگاه مورد استفاده قرار گرفت بعدها بنابر ملاحظات فني و بررس

ل روسي كيلو گرم استفاده نشود و عاقبت ري ٣٦طولي خط تصميم گرفته شود كه ريلهاي كمتر از 

  ود. بكيلومتر و از نظر قيمت هم با صرفه تر  ٦١٤/٣٨تر آن ها خريداري كردند كه وزن هر م
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بندر تركمن تا  كيلومتر ازراه آهن را در قسمت شمال از ١٢٧سنديكاي آلماني و آمريكايي  ريل گذاري:

  )٤٧٥و  ٤٧٤قائم شهر را ريل گذاري كردند. (همان، 

يت ظر اهممحسوب مي شود و از ناحدث پل از كارهاي اساسي در امر احداث راه آهن سراسري  ها:پل

  پس از احداث تونل در درجه دوم قرار دارد. 

در طول  ناسبدن سنگ مقبل از شروع به تهيه هر طرح مطالعات لازم به منظور يافتن معا مصالح عمده:

 اري و بهه بردشود و براي سنجش مقاومت آنها در مقابل يخبندان ـ نفوذ آب و فشار نمونخط انجام مي

ني تمان بتوه ساخشود. نتيجه آزمايشها اغلب منفي بود و ناگزير ساختمان سنگي بشگاه فرستاده ميآزماي

  مبدل مي شد. 

ل عريض هنه پفقط در صورتي از سازه هاي فلزي (از قبيل پل هاي بزرگ و كوچك استفاده مي شود كه د

 رت تحميلو قد احداث مي شو و ارتفاع براي احداث طلاق كافي نبوده يا زميني كه پي ها بايد روي آن

  )٤٧٧و٤٧٦وزن ساختمان پل را نداشت) (همان، ص 

  

  تونلها ٥-٣
هزينه  وات زياد ا زحماحداث تونلها به ويژه در مسير شمال (بندر تركمن ـ تهران) با برخي مشكلات فني و ب

 شديد در هايشاراند. يكي از مشكلات عمده وجود فبسيار و استفاده از وسايل علمي بر آنها فايق شده

كنند در د ميح بايابد و به اصطلازايش ميطبقات لايه هاي شيست بود كه حجم اين لايه ها با نفوذ آب اف

ت تي مقاومحلكه م مي شكنند بنتيجه چنان فشار ايجاد مي كنند كه نه تنها چوب بسته هاي محكم را در ه

  شار كافي به نظر نمي رسند. هايي كه با مصالح بناي ساخته شده در مقابل اين فپوشش

 شود برآمدنن فني خطرناك بود و موجب زحمت ميمسئله دوم كه هنگام حفر تونلها براي كاركنا

ي كرد و مشوار هاي شمال وجود گازهاي متان كار را دم از دل كوه بود به ويژه در تونلبخارهاي مزاح

  گاهي موجب آتش سوزي مي شود. 

هر تا تهران واقع تونل در ناحيه شمال از قائم ش ٩٣تونل احداث شده كه  ٢٤٤در تمام خط سراسري ايران 

ست امتر  ٢٨٨٠شده است كه تونل گدوك در خط شمال طولاني ترين خط سراسري است كه طول آن 

  )٤٩٩-٤٩٧(همان، ص

  

  گيرينتيجه
آن در عصر حاضر  با توجه به نقش راه آهن در توسعه كشورها و حمل و نقل و جا به جايي مسافر نياز به

ل و شود و حمو انگيزه استفاده از آن بيشتر ميمهم و حياتي است و هر چه شبكه راه ها پيشرفته و بهتر باشد 

شود در كشور ما نياز به وجود راه آهن توسط افراد آگاه كه در رفت و آمد به نقل بهتر و سريع تر انجام مي

چند كه افراد متفاوت با انگيزه هاي متفاوت براي احداث كشورهاي اروپايي بودند زودتر احساس شود هر 
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  ٦٧ /     راه آهن شمال، چگونگي شكل گيري و هدف از ساخت و استفاده آن 

 
راه آهن و تعيين مسير آن قدم برداشتند. اين به خاطر موقعيت كشور و حكومت ايران بود چون ايران در 

منطقه حايل بين روسيه و هند كه جزء مستعمرات مهم هندوستان واقع شده بود تعيين مسير راه آهن در ايران 

ز دولت ها منافع متفاوتي داشت. در ابتدا كارشكني هاي بسياري در اين مورد مي شود چون براي هر كدام ا

اگر دولت انگليس مسير خط آهن را تعيين مي كرد كه با توجه به منافعش نمي خواست راه آهن از جنوب 

د ولي دولت به شمال كشيده شود و راه آهن جنوب و شرق را براي ارتباط با افغانستان و هند ترجيح مي دا

روسيه با دليل توسعه روابط بازرگاني و دسترسي به درياي آزاد راه شمال و جنوب را ترجيح مي داد و 

ايجاد راه آهن در ايران مي توانست براي اين دو كشور قدرتمند راه نفوذ و سلطه بيشتر سياسي و اقتصادي 

كه در ادامه راه آهن سراسري و هم زمان با باشد. با توجه به احداث راه آهن شمال (بندر تركمن ـ تهران) 

آن مي باشد مي توان گفت كه هدف ايجاد راه آهن شمال با هدف راه آهن تهران جنوب يكي بوده يعني 

اند هر چند كه بخري هدف از راه آهن سراسري (جنوب و شمال) براي يك هدف مشترك ساخته شده

نفوذ در ايران مي دانند. با توجه به اينكه از راه آهن  ساخت آن را از اهداف كشورهاي خارجي براي توسعه

سراسري در طي جنگ جهاني دوم براي كمك رساني كشورهاي به روسيه توسط كشورهاي متفق صورت 

گرفت. اما با توجه به اينكه روشنفكران ايراني از جمله مرتضي قلي خان هدايت (صنيع الدوله) كه در آلمان 

اه نجات را نوشت هجده سال قبل از تاسيس سلسله پهلوي، احداث خط آهن تحصيل كرده بود و كتاب ر

چاي و نمك پيشنهاد كرد معلوم  سراسري را با استفاده از سرمايه ايراني و بستن ماليات بر قند و شكر و

شود كه فقط انگيزه هاي خارجي نمي توانسته است در احداث راه آهن سراسير كه آن يكي از اهداف مي

  ي دانسته اند صحيح باشد. روسها م

يي اودجه هرچند كه حكومت قاجار به علت تهي بودن خزانه اش و گرفتن وام از دولت هاي خارجي ب

ه است ي بودبراي تاسيس راه آهن نداشت و بيشتر پيشنهادات احداث راه آهن از طرف دولت هاي خارج

سازند. از تعماري باف اسشور بدون توجه به اهدباز هم افراد ايراني پيدا شدند كه راه آهن راه براي توسعه ك

 ها به نتيجهيكيبا كارشكني بلژان را ساخت كه جمله حاج امين الضراب كه راه آهن محمود آباد به تهر

  مطلوب نرسيد. 

نها كه آ اشدين باشايد دليلش  راه آهن را چرا و چگونه بيشتر منابع به خواست ارادة رضا شاه مي دانند

 شد بابا و نظامي كه اگر هدفشان از ساخت راه آهن سياسي –اين كار را كاري ملي جلوه دهند خواستند مي

م ايران گيزة مردند و انو با ملي جلوه دادن آن مخالفت ها را از بين ببر –ماند ف آنها پنهان مياين كار هد

  را براي داشتن راه آهن بيشتر كنند. 

ا شاه و حامي او بودند رضا شاه را عامل ساخت راه آهن، و طرح پس در نتيجه بيشتر افراد كه طرفدار رض

آن را هم از او دانسته ولي اين موضوع مي تواند بسيار گسترده باشد در صورتي كه طرح آن را صنيع الدوله 

ريخته بود و احتمالاً رضا شاه آن را به خواستة انگليس ساخته بوده و خود انگليس در آن دخيل نبوده چون 
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خواسته با مخالفت عمومي مردم رو به رو شود و آن را مي خواست طوري نشان دهد كه به خواست نمي

 رضا شاه بوده و كار ملي حساب شود. 
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  ٦٩ /     راه آهن شمال، چگونگي شكل گيري و هدف از ساخت و استفاده آن 

 
  فهرست منابع و مآخذ

  ١٣٢٧نوچهر، تاريخ راه آهن، تهران، چاپ خواندنيها، تيرماه احتشامي، م -

  تا هن و ضرورت آن، انتشارات راه آهن، بيتاريخچه احداث راه آ -

  ١٣٢٦روسكينسكي، اتانول، تاريخچة مختصر راه آهن در ايران، نشر بنگاه راه آهن، مهر ت -

  ١٣١٧زارت راه، ، چاپ و١٣١٧ -١٣٠٦ راه آهن سراسري ايران، -

  ١٣٦٦ر مقالة راه آهن، تأليف راه آهن، خرداد خبازي، احمد، چها -

  ره المعارف راه آهن، چاپ راه آهن، بي تااحمد، مجموعه دائ -

فرهنگي،  ورزن، لرد، ايران و قضية ايران، ترجمه، غلامعلي وحيد مازندراني، چاپ انتشارات علمي گ -

  ١٣٧٣چاپ چهارم، 

امور  يه، وزارتنفرانس تهران، اعلاميه سه دولت راجع به ايران، مولف، ايران، وزارت امور خارجه، نشرك -

  ١٣٢٢خارجه، آذر 

گي رسا، صور رحماني، غلامرضا، خاطرات سياسي و نظامي كهنه سرباز، انتشارات موسسه خدمات فرهنم -

  ١٣٧٦چاپ دوم، 

  ١٣٧٩ كملي، محمدرضا، تاريخ جامعه راه آهن، انتشارات رابط عمومي راه آهن ايران، جلد دوم،م -

  شارات راه آهن، بي تامحمدرضا، تاريخ راه آهن، انت -

)، انتشارات راه آهن، دي ماه ١٩٤٥ – ١٩٣٩، محمدخان، ارزش مساعي ايران در جنگ (ملك يزدي -

١٣٢٤  
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